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1. Uvod

Soucasti navrhu nového Gzemniho planu mésta Liberec (UP) je navrh rozvoje komunikacni
sité podle pozadavki rozvoje mésta a nové navrzenych rozvojovych ploch.

Predmétem rozptylové studie je posouzeni vlivu automobilové dopravy v navrzené komuni-
kacni siti a vliv nové navrzenych rozvojovych ploch na celkovou imisni situaci izemi mésta.
Hodnocen je stav v roce 2030 a je porovnavan se situaci, ktera by v tomto roce nastala, pokud
by zmény navrzené izemnim planem nebyly realizovany.

Hlavnim podkladem pro zpracovani rozptylové studie je dopravni studie zpracovana spolec-
nosti CityPlan s.r.0.

Hodnoceny jsou imisni koncentrace charakteristickych zneciStujicich latek z automobilové
dopravy — oxid dusicity, tuhé znecist'ujici latky a organické latky reprezentované zde benze-
nem.

Vysledky vypoctu jsou prezentovany imisnimi izoliniovymi mapami kratkodobych a ro¢nich
koncentraci vyjmenovanych latek a tabulkové pro vybrané tseky ovlivnéné uli¢ni site.

2. Vstupni udaje

2.1 Popis hodnocenych variant

V rozptylové studii byly hodnoceny dvé¢ zékladni varianty rozvoje mésta.

» zikladni varianta V1 — situace v roce 2030 kdy jsou realizovany vSechny navrhy zahr-
nuté v izemnim planu,

* nulova varianta VO — situace v roce 2030 pii zachovani souc¢asného stavu komunikac-
ni sité v Liberci bez realizace zmén navrzenych v posuzovaném tizemnim planu.

Hlavni rozdily mezi obéma variantami:
* v nulové varianté neni realizovan tunel pod ndméstim F. X. Saldy,

* v nulové varianté neni vybudovéna obvodova sbérnd komunikace mezi primyslovou
zonou Liberec-Sever a Liberec-Jih,

» vnulové varianté neni vybudovéana spojovaci komunikace mezi Sokolskou a Jung-
mannovou ulici.

2.2 Zpisob hodnoceni

Dominantnim zdrojem emisi z pohledu hodnoceni vlivu zmén, navrzenych v UP, je automobi-
lova doprava. Hodnoceni imisnich pfispévka produkovanych automobilovou dopravou bylo
pouzito pro srovnani vlivu realizace navrzeného UP se stavem bez jeho realizace.



UP Liberec — rozptylova studie EkoMod

V UP jsou navrzeny rozvojové plochy pro bydleni a vyrobné komeréni zény. Jejich vliv
na imisni situaci bude spocivat pfedevsim v ovlivnéni intenzity a smérovani automobilové
dopravy. Vyvolané dopady na komunikaéni sit’ jsou zahrnuty v dopravnim modelu, ktery
slouzil jako podklad pro imisni hodnoceni.

Vyrobni zény budou pii své realizaci podléhat posuzovani mj. z hlediska vlivu na ovzdusi
a budou podléhat takovym omezenim, kterd zajisti aby jejich vliv vné hranice ptislusné zony
byl nevyznamny a provoz v téchto zoénach nezvySoval vyznamné imisni zatéz obytnych loka-
lit. Odhadnout ve fazi tvorby tizemniho pldnu emisni vydatnost jednotlivych vyrobnich zén
neni realné. Konkrétni dopady jednotlivych aktivit budou feSeny v rdmci izemniho fizeni.

Pokryti znacné €éast izemi mésta soustavou centralniho zasobovani teplem bude s ohledem
na nezastupitelnost spalovny TERMIZO zachovano. Plo$né pokryti izemi kapacitnimi rozvo-
dy zemniho plynu bude chranéno respektovanim limitd vyuziti izemi v oblasti technické in-
frastruktury a vyuzito pro variantni decentralizaci zasobovani mésta teplem. Z pohledu zaso-
bovani mésta teplem neni mezi obéma hodnocenymi variantami vyrazny rozdil.

2.3 Rozsah vypocti

Ve vypoctu byly v obou variantach uvazovany pouze komunikace, pro které v n¢které z obou
variant stanovil dopravni model intenzitu dopravy vyssi nez 2000 vozidel za den.

Do vypoctu bylo zahrnuto cca 125 km komunikaci.

Komunikace byly rozdéleny na useky délky 50 m a pro kazdy usek byla z hodnot intenzity
dopravy a podélného sklonu komunikace stanovena emisni vydatnost pro hodnocené znecis-
tujici latky.

2.4 Intenzita dopravy a parametry komunikaci
Intenzity dopravy pro obé posuzované varianty byly pfevzaty z dopravni studie spolecnosti

CityPlan spol. s r.o0. [1, 2].

Tabulka 1 Parametry komunikaci pro vypocet rozptylu

Druh komunikace rychlost Sifka useku | vysSka useku | plynulost dopravy
b ve stupnici 1 - 10
km/h m m
rychlostni, I. tfida 90 20 10 1
II. tfida a ostatni v 45 7 2 3
intravildnu

D parametr uréujici vysku emisi liniového zdroje
2.5 Metodika vypoctu emisi

Pro stanoveni emisnich faktort pro jednotlivé skupiny automobilti v roce 2030 byl pouzit
program pro vypocet emisnich faktorti pro motorovéa vozidla MEFA 06. Tento program pied-
stavuje komercni nadstavbu oficidlniho produktu pro stanoveni emisnich faktort MEFA 02
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(publikovany jako oficialni zdroj emisnich faktorti ve Véstniku ministerstva ZP ¢.10/2002).
program pocitd emisni faktory pouze do roku 2020, pro rok 2030 byly proto pouZzity hodnoty
pro rok 2020. Skutecnost tedy bude pravdépodobné vyrazné lepsi nez jsou vysledky zde pre-
zentované.

Emisni hodnoty program vypocitavad pro ustdleny rezim jizdy (bez zohlednéni viceemisi
ze studenych startil).

Pro zadany vypoctovy rok ma program implementovany postup pro stanoveni skladby vozo-
vého parku podle plnéni emisnich kategorii EURO. Vychazi ze studie ATEM, tyto vysledky
vSak nejsou stanoveny jako oficialni postup a proto 1ze pouzit vlastni tdaje o skladbé vozové-
ho parku. Program MEFA 06 tedy ptedstavuje uzivatelsky pratelskou nadstavbu programu
MEFA 02, v porovnani s touto verzi piindsi jako novinku moznost zadat plynulost dopravni-
ho proudu ve stupnici 1 — 10 a dalsi typy vozidel na LPG a CNG.

Tabulka 2 Emisni faktory pro skladbu vozového parku v roce 2030 [g/km/voz], rychlost 45
km/h, riizny podélny sklon vozovky, plynulost dopravy 3

Druh vozi- podélny sklon NO, PM; benzen
dla vozovky [%]

OA 0 0,0148 0,0126 0,0171

2 0,0206 0,0165 0,0241

4 0,0280 0,0232 0,0307

6 0,0374 0,0341 0,0342

LNA 0 0,1195 0,1305 0,0029

2 0,1660 0,1676 0,0035

4 0,2303 0,2326 0,0043

6 0,2966 0,3463 0,0051

TNA 0 0,5099 0,4615 0,0209

2 0,8257 0,6064 0,0211

4 1,1723 0,7879 0,0242

6 1,4786 0,9542 0,0279
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Tabulka 3 Emisni faktory pro skladbu vozového parku v roce 2030 [g/km/voz], rychlost 90
km/h, rizny podélny sklon vozovky, plynulost dopravy 1

Druh vozi- podélny sklon NO; PM benzen
dla vozovky [%]

OA 0 0,0148 0,0159 0,0151

2 0,0205 0,0204 0,0210

4 0,0278 0,0286 0,0268

6 0,0372 0,0414 0,0304

LNA 0 0,0782 0,1273 0,0021

2 0,1087 0,1589 0,0026

4 0,1507 0,2205 0,0031

6 0,1942 0,3283 0,0037

TNA 0 0,3700 0,3825 0,0148

2 0,5996 0,5033 0,0149

4 0,8520 0,6544 0,0170

6 1,0752 0,7928 0,0196

3. Meteorologické udaje

Rozptylové podminky zavisi na meteorologickych situacich, danych rychlosti a smérem vétru
a stabilitou zvrstveni atmosféry. Veskeré udaje potfebné pro vypocet imisni situace jsou obsa-
7eny v podrobné vétrné riizici pro lokalitu Liberec, ktera byla zpracovana v Ceském hydro-
meteorologickém ustavu Praha (tabulka 4).

Tabulka 4 Odhad vétrné rizice pro Liberec ve vySce 10 m (Cetnosti v %)

Trida| Rych- S SV A% JV J JZ Z SZ | calm
stability [lost vétru
I 1,7 042| 0,13 0,10 0,69, 025 0,35| 044 0,12| 11,05
11 1,7 1,04| 026] 0,24 1,71 0,86 1,20/ 1,35 0,51 7,53
11 5,0 0,03 0,00/ 0,01 0,12/ 0,10 0,04/ 0,03] 0,14
111 1,7 0,83| 0,22 0,20 1,72\ 0,88 1,48 1,99 0,59 3,06
11 5,0 1,19] 0,09] 0,18 4,01 1,87 098 1,08 3,44
111 11,0 0,02| 0,00/ 0,00{ 0,06/ 0,04/ 0,06/ 0,04/ 0,09
v 1,7 0,32| 0,09 0,10 0,73 041| 0,73] 083 0,19] 2,80
1\ 5,0 1,26/ 0,05/ 0,10 236| 1,02| 143| 1,89 4,77
v 11,0 0,38 0,01 0,03 2,10/ 0,81 1,20/ 1,35 2,00
\Y 1,7 0,20 0,12 092 0,79/ 0,75| 1,000 127| 5,62| 1,58
\% 5,0 0,30 0,03 0,14| 1,70/ 1,00| 1,53} 1,73| 1,52
Celkem 599 | 1,00 | 2,02 | 1599 | 7,99 | 10,00 | 12,00 | 18,99 | 26,02
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Zastoupeni stabilni a velmi stabilni atmosféry v lokalité¢ dosahuje 28,7 %. Maly vertikalni
rozptyl kontaminantl v téchto tfidach vytvari neptiznivé podminky pro imisni situaci v bliz-
kosti nizkych zdroji. Na tyto situace pfipada téZ nejvétsi podil bezvétii (celkem 18,6 %), kdy
je transport emitovanych skodlivin od zdroje velmi pomaly.

Na 3. a 4. tiidu stability ovzdusi, které jsou nejéast&jsi na izemi Cech, pfipada 51 % meteoro-
logickych situaci. Pfi nich jsou rozptylové podminky obecné dobré. Z hlediska konkrétni hod-
nocené situace je vyhodna téz konvektivni atmosféra, kterd se vyskytuje ve vice nez 20 %
pripadu.

Rychlosti vétru jsou rozdéleny do 3 intervalll. Nejcetnéjsi (57,6 %) je interval 0,9 - 2,5 m/s
(stfedni rychlost 1,7 m/s), ovSem pouze pii zahrnuti 26 % bezvétii. Silngjsi vitr je v lokalité
pomérné Casty. Na interval 2,5 - 7,5 m/s (stted 5 m/s) pfipada 34,1 % a na jeste rychlejsi vitr,
pro n¢jz se uvazuje stiedni rychlost 11 m/s, zbyva 8,2 %.

Z tabulky vyplyva, ze zastoupeni jednotlivych smért vétru je znacné nerovhomérné a odpovi-
da morfologii terénu v oblasti. Nejcastéjsi je vitr SZ (19 %) a JV (16 %), tedy ve sméru po-
délné osy Liberecké kotliny. V téchto hlavnich smérech pfevazuje rychlejsi proudéni - vice
nez 50 % ptipada na stfedni a 11 - 13% na vysoké rychlosti vétru. Z ostatnich smérti prevlada
proudéni pies JeStédsky hibet, tzn. Z (12 %) a JZ (10 %). Nejméné Cetné vétry piichaze;ji
od Jizerskych hor (SV a V).

4. Metodika vypoctu

4.1 Pouzity model

Vypocet znecisténi ovzdusi byl proveden podle metodiky ,,SYMOS 97 [3], platné od roku
1998 a upravené v roce 2003 podle platné legislativy na verzi 2003. Metodika vychazi z rov-
nice difze, zalozené na aplikaci statistické teorie turbulentni difuze, popisujici rozptyl prime-
si z kontinualniho zdroje ve stejnorodé staciondrni atmosféte. Rovnice pro rozptyl skodlivin
vychéazi z Gaussova normalniho rozdéleni trojrozmérném prostoru, kde ve sméru proudéni
vzduchu prevlada transport znecistujicich latek nad difuzi.

Tato metodika umoziuje vypocet kumulovaného znecisténi od vétSiho poctu zdroji. Do vy-
poctu zahrnuje 1 korekce na vertikalni ¢lenitost terénu. Umoznuje pocitat kratkodobé i roéni
primérné koncentrace znecist'ujicich latek v siti referenc¢nich bodt a doby ptekroceni zvole-
nych hrani¢nich koncentraci. Pocita se std¢enim sméru a zvySovanim rychlosti vétru s vyskou
a pti vypoctu pramérnych koncentraci a doby ptekroceni hrani¢nich koncentraci bere v uvahu
rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru 1 rizné tfidy teplotni stability atmosféry.

Metodika umoziuje vypocet kratkodobych hodinovych koncentraci a primérnych ro¢nich
koncentraci znecistujicich latek. Pro PM;y umoziuje vypocet 24hodinovych koncentraci.
V souladu s platnou legislativou zajistuje vypocet imisnich koncentraci NO, a PM .

4.2 Referenc¢ni body

Jako podklady pro hodnoceni imisni situace byly provedeny vypocty imisnich hodnot v uz-
lech pravidelné ctvercové sit€ o rozmérech 11,2 x 8,0 km se stranou ¢tverce 100 m.
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Kromé toho byl proveden vypocet imisnich koncentraci na fasaddch domii ve vybranych uli-
cich. Bylo hodnoceno 20 komunikaci pfevazné v centralni ¢asti mésta se soustiedénou obyt-

nou zastavbou.

4.3 Imisni limity

Pro latky emitované do ovzdusi jsou stanoveny imisni limity nafizenim vlady ¢. 597/2006 Sb.

[4].

Tabulka 5 Hodnoty imisnich limit pro vybrané latky platné k 1. 1. 2010

Znecistujici latka doba primérovani limit/pFipustna ¢etnost prekro-
ceni
NO, 1 hodina 200 pg/m’ / 18
1 kalendaini rok 40 ug/m’
PM o 24 hodin 50 ug/m’ / 35
1 kalendaini rok 40 ug/m’
benzen 1 kalendaini rok 5 pg/m’
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5. Vysledky vypoc¢tu — imisni situace

5.1 Prezentace vysledkii

Ve studii je hodnocen pouze prispévek posuzovanych ¢asti komunikacéni sité mésta Liberec
k imisni situaci v lokalité. Imisni pozadi v Gizemi je kromé piispévku dopravy po hodnoce-
nych hlavnich komunikacich ovliviiovano emisemi z dopravy po dalSich ¢astech komunikaéni
sité¢ (jednd se o méné¢ vyznamné komunikace s vyrazné niz$im piispévkem) a dal$imi zdroji
v uzemi — lokalnimi topenisti, primyslovymi zdroji a ddlkovym pfenosem.

Uzemni plan vymezuje v plose mésta rozvojové plochy pro bytovou vystavbu a plochy pro
primyslovou vyrobu.

Imisni ptispévek dopravy po vybrané uli¢ni siti v obou posuzovanych variantdch VO a V1 je
prezentovan v piiloze na imisnich mapach kratkodobych a ro¢nich imisnich koncentraci.

Vypocet imisnich koncentraci na fasadach doma v jednotlivych ulicich které byly do hodno-
ceni zahrnuty byl proveden vzdy pro kazdou komunikaci pro jeden bod v referencni vzdale-
nosti 7,5 m od osy pfislusné komunikace, ve vySce 5 m nad vozovku. Vysledky vypoctu
v tomto bod¢ jsou charakteristické pro cely usek dané komunikace a ptedstavuji imisni kon-
centrace v celé uli¢ni fronté této ulice (oboustranné nebo jednostranné).

Vzhledem k tomu Ze nova trasa odlehcovaci komunikace neni vedena soustfedénou obytnou
zéastavbou a neni zde typicky uli¢ni kanon, byl vypocet proveden pro dva body (viz kapitola
4.2), charakterizujici blizkou zastavbu rodinnych doml a =zastavbu bytovych domi
v zavéreCném useku této komunikace (obr. €. 3). Vysledky jsou prezentovany v tabulkach
v kapitole 5.2.3.

5.2 Piirtstek emisi z dopravy k imisni situaci
5.2.1 Plos$né rozlozeni imisnich koncentraci

Situace v zakladni varianté V1 (fe$eni podle UP) je na mapach v piilohach P1 az P5, ve vari-
ant¢ nulové VO (soucasné feseni) v ptilohach P6 az P10.

Rozdil v rozlozeni imisnich koncentraci v obou variantach neni vyrazny. Ve varianté¢ VO je
patrny vliv dopravy vedené pres Saldovo namésti, predev$im v piipadé ro¢nich primérnych
koncentraci. Odlehdeni centra mésta povede ke sniZeni imisni zatéZe, v prostoru Saldova
a Sokolovského namésti a v Rumjancevové ulici.

Situace v této lokalit¢ bude také zaviset na zplsobu feSeni odvodu zneciSténého vzduchu
z tunelu pod Saldovym ndméstim. K aste¢nému odlehéeni dojde i ve vychodni &asti Frantis-
kova, kde se velka ¢ast dopravy pfesune na novou spojovaci komunikaci z prumyslové zény
Liberec-Sever.

5.2.2 Imisni situace v jednotlivych ulicich

Pro kazdou posuzovanou komunikaci byl proveden vypocet pro jeden charakteristicky bod
na fasadé domu orientované do ulice. Vysledky vypoctu pro obé varianty jsou v nasledujicich

tabulkach.

10
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Podle podrobného dopravniho modelu se v nékterych delSich ulicich intenzita dopravy vyraz-
né méni, byl proto pro hodnoceni vybran tsek s nejhustsi obytnou zastavbou.

Tabulka 6 Imisni koncentrace v jednotlivych ulicich, varianta VO [pg/m’]

Ulice NO, PM; benzen
hodinova rocni denni ro¢ni ro¢ni
Husova (u nemocnice) 6,74 0,310 3,24 0,211 0,175
Husova (u KHS) 12,05 0,553 5,90 0,383 0,311
Klasterni 9,43 0,433 4,64 0,301 0,165
Saldovo nam. 26,20 1,203 12,51 0,813 0,545
Sokolovské nam. 4,61 0,212 2,22 0,144 0,156
Rumjancevova 9,46 0,435 4,50 0,292 0,219
8. bfezna 9,69 0,445 4,64 0,301 0,163
Rumunska (od Saldova n.) 8,74 0,401 4,15 0,270 0,137
Rumunska (u Palace Syner) 15,83 0,727 7,52 0,488 0,241
Sokolska 17,17 0,789 8,20 0,532 0,336
Ruprechticka 9,96 0,457 4,78 0,310 0,210
Jablonecka (od Saldova n.) 8,04 0,369 3,87 0,252 0,208
Vitézna 8,69 0,399 4,26 0,277 0,183
1. maje 5,91 0,271 2,76 0,179 0,053
Zhotelecka 16,18 0,743 7,79 0,506 0,284
Svermova 14,72 0,676 7,00 0,455 0,219
Jestédska 8,95 0,411 4,16 0,270 0,094
Hanychovska 20,11 0,923 9,44 0,613 0,262
Letna 20,32 0,933 9,72 0,632 0,316
Milady Hordkové (u OD) 16,49 0,757 7,88 0,512 0,240
Na bid¢ 14,64 0,672 6,97 0,453 0,162
Hodkovicka (od trati CD) 22,75 1,045 10,71 0,696 0,255
Tabulka 7 Imisni koncentrace v jednotlivych ulicich, varianta V1 [pg/m’]
Ulice NO, PM;, benzen
hodinova rocni denni ro¢ni ro¢ni
Husova (u nemocnice) 5,30 0,243 2,58 0,167 0,106

11
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Husova (u KHS) 8,26 0,379 4,02 0,261 0,208
Klasterni 6,40 0,294 3,12 0,203 0,112
Saldovo nam. 5,96 0,274 2,91 0,189 0,107
Sokolovské nam. 3,77 0,173 1,80 0,117 0,103
Rumjancevova 1,76 0,081 0,85 0,055 0,057
8. biezna 6,35 0,292 3,08 0,200 0,134
Rumunska (od Saldova n.) 5,96 0,274 2,91 0,189 0,108
Rumunska (u Paldce Syner) 3,74 0,172 1,81 0,118 0,062
Sokolska 14,60 0,671 7,00 0,455 0,338
Ruprechticka 7,19 0,330 3,47 0,225 0,174
Jablonecka (od Saldova n.) 0,70 0,032 0,33 0,021 0,013
Vitézna 8,60 0,398 4,19 0,272 0,189
1. maje 3,25 0,149 1,53 0,100 0,040
Zhotelecka 16,85 0,774 8,08 0,525 0,312
Svermova 15,20 0,698 7,22 0,469 0,246
Jestédska 5,22 0,240 2,41 0,157 0,049
Hanychovska 12,62 0,580 5,95 0,386 0,194
Letna 10,22 0,469 4,96 0,322 0,219
Milady Horakové (u OD) 15,05 0,691 7,23 0,470 0,240
Na bid¢ 10,26 0,471 4,97 0,323 0,100
Hodkovicka (od trati CD) 18,45 0,847 8,63 0,561 0,173

Imisni koncentrace v posuzovanych ulicich (u obytné zastavby v ref. vzdalenosti 10 m od osy
komunikace) budou v roce 2030 vyrazn¢ niz$i nez jsou imisni limity. V nékterych mistech —
na Saldové namésti a v okoli n&kterych silnic na n&j navazujicich (napt. Jablonecka ul.) dojde
po realizaci tunelu pod naméstim k vyraznému poklesu imisni zatéze. Odvedeni dopravy
z namesti, jednak tunelem, jednak ulici Nova Pastyiskd, dojde k vyraznému zklidnéni sever-
niho centra mésta i k vyraznému zlepSeni imisni situace.

5.2.3 Porovnani s nulovou variantou

Porovnani imisni zaté¢Zze komunikaci v centru mésta prokazalo ofekavany fakt, Ze zmény
v dopravnim feseni navrzené novym UP povedou v souvislosti s odleh¢enim dopravy v centru
(Nova Pastytska, tunel) k celkovému snizeni imisniho pfispévku automobilové dopravy.

Zmény ve vedeni dopravy v centru mésta vyvolaji zmény i v navazujici komunikacni siti.
Nékde dojde v dusledku téchto zmén k nariistu frekvence dopravy a tim i ke zvySeni emisi
z dopravy (napft. Zhoteleckd, Svermova z vybranych ulic, ale i dalsi v intravilanu mésta).

Ocekavané imisni prispévky automobilové dopravy jsou vyrazné pod hodnotami imisnich
limith. V ptipadé hodinovych koncentraci NO, do 10 % limitu, u dennich koncentraci PM
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do 20 %, u ro¢nich koncentraci vSech latek pak v desetinach aZ jednotkach procent limitni
hodnoty.

Ani v mistech kde dojde k navySeni dopravy a zvySeni imisni zatéZze nepiekro¢i imisni pii-
speévky této dopravy uvedené hodnoty.

5.2.4 Soucasna imisni situace

Vysledky vypocti imisnich koncentraci pro obé posuzované varianty predstavuji imisni pii-
spévek k imisnimu pozadi v izemi.
Odhad imisniho pozadi v roce 2030 lze jen velmi tézko provést. Imisni situaci ovliviiuji kro-

mé mistnich zdroju 1 vzdalené zdroje emisi (dalkovy pienos). Stejn¢ tak kvantifikace lokal-
nich zdroj emisi pisobicich v lokalité v roce 2030 neni realna.

Jako jisty odhad budouciho imisniho pozadi jsou v nasledujici tabulce uvedeny vysledky mé-
feni imisi v roce 2009. Tyto vysledky v sobé zahrnuji i imisni pfispévky automobilové dopra-
vy, kterd je pfedmétem tohoto posouzeni.

Tabulka 8 Vysledky imisniho monitoringu v Liberci v roce 2008 a 2009 [pg/m’]

Znecdist'ujici latka PM;
rok 2008 2009
denni hodnoty maximalni 99,5 120,2
36 MV 47,0 53,1
98% kvantil 60,3 77,4
ro¢ni hodnota primér 29,6 29,9
Znecdist'ujici latka NO;
rok 2008 2009
hodinové hodnoty maximalni 206,8 159,0
19 MV 85,3 90,1
98% kvantil 65,6 63,5
ro¢ni hodnota primér 25,5 25,1
Znecdistujici latka benzen
rok 2008 2009
denni hodnoty maximalni 26,1 neméfeno
ro¢ni hodnota priamér 3,1 neméieno
6. Zavér

vvvvv

zmény v komunikacni siti mésta. Z navrZzenych zmén ovlivni imisni situaci ve mésté nejvice
zmény v dopravnim feSeni.
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Navrzené zmény v dopravni siti predev§im odlehéi severnimu centru mésta kolem Saldova
namesti a vyrazné snizi dopravni i imisni zatéz tohoto tizemi.

Imisni koncentrace — imisni pfispévky automobilové dopravy v Liberci — budou ve vyhledo-
vém roce 2030 vyrazné¢ pod hodnotami imisnich limitt. V nejexponovanéjsich lokalitach
v centru mésta dojde v porovnani s nulovou variantou — varianta bez zmén navrzenych tizem-
nim pldnem — k poklesu imisni zatéze. V mistech kde se v disledku ptesunu dopravy zvysi
dopravni zatéz a s ni také imisni zatéz, nebude nérlst imisnich koncentraci vyznamny, oc¢eka-
vané imisni koncentrace budou stejné jako v jinych oblastech mésta vyrazn¢ pod hodnotami
imisnich limitd.

7. Podklady
[1] Digitalni dopravni model mésta Liberec. Zatizeni komunikac¢ni sité — rok 2030 — varian-
ta 1. Kartogram, méfitko 1:10000. City Plan spol. s r.0., Praha 12/2009.

[2] Digitalni dopravni model mésta Liberec. Zatizeni stdvajici komunikaéni sit¢ vyhledo-
vou matici — rok 2030. Kartogram, métitko 1:10000. City Plan spol. sr.0., Praha
09/2010.

[3] Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP vypoétu zneéisténi ovzdusi z bodovych
a mobilnich zdroji ,,SYMOS 97%. Véstnik MZP 3/1998, Praha.

[4] Natizeni vlady ¢. 597/2006 Sb. o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi.
[5] Uzemni plan mésta Liberec. Koncept. Textova ¢ast. SAUL s.r.o., Liberec 07/2010.

Seznam priloh

1. Varianta V1 (varianta UP) - izoliniové mapy, rok 2030
2. Varianta VO (nulova varianta) — izoliniové mapy, rok 2030

14



	1. Úvod
	2. Vstupní údaje
	2.1 Popis hodnocených variant
	2.2 Způsob hodnocení
	2.3 Rozsah výpočtů
	2.4 Intenzita dopravy a parametry komunikací
	2.5 Metodika výpočtu emisí

	3. Meteorologické údaje
	4. Metodika výpočtu
	4.1 Použitý model
	4.2 Referenční body
	4.3 Imisní limity

	5. Výsledky výpočtu – imisní situace
	5.1 Prezentace výsledků
	5.2  Přírůstek emisí z dopravy k imisní situaci
	5.2.1 Plošné rozložení imisních koncentrací 
	5.2.2 Imisní situace v jednotlivých ulicích 
	5.2.3 Porovnání s nulovou variantou
	5.2.4 Současná imisní situace


	6. Závěr 
	7. Podklady

