9.1.

9.1.1

9. DOPRAVA

STRUKTURA DOPRAVNICH VZTAHU

CLENENi UZEMi MESTA, VSTUPNi BODY DO UZEMi, ZAKLADNi UKAZATELE

SCHEMA C. 9.1

Dopravné urbanistické ¢lenéni mésta bylo zalozeno z hlediska uzemniho planu v roce 1980.

V rdmci prace na novém uUzemnim planu bylo dopravné urbanistické ¢lenéni upfesnéno

a zjednoduseno.

Pfi zachovani zasady kumulativnosti urbanistickych obvodd do dopravnich jednotek je

mésto ¢lenéno na 3 dopravni sektory, 11 dopravnich oblasti a 31 + 1 dopravni okrsek.

Globalni signifikantnost maji dopravni sektory a dopravni oblasti. Vztahy uzemi mésta

k vnéjSimu uzemi jsou kumulovany do 6 vstupnich bodl vazanych na geografické parametry

dopravnich sméru:

frydlantsky
jizersky
jablonecky
turnovsky
jestédsky

chrastavsky

Zakladni ukazatelé dopravnich oblasti a sektori
v ¢asovém profilu 1980, 1997a 2015

Pocet obyvatel Pocet pracovnich pfilezitosti
Sektor Oblast 1980 1997 2015 1980 1997 2015
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1-severni 1 - Centrum 9467 | 23 9500| 24 21165| 68| 18700 60
2 - Pavlovice 18211 | 45| 17600 | 44 2108| 7| 2600 8
Ruprechtice
3 - Horska 10753 | 26| 10900 | 27 7210| 23 7 100 23
11- RGzodol I. 2 408 6 2 300 5 695 2 2800 9
Straz n/N 1631 2.400 1574 1970
Celkem 52 375 40839 | 100 | 40300 | 100 | 40514 31178 | 100 | 31200 100
Celkem véetné 42 470 42700 32752 33170
Straze n/N
Schéma 9.1. Clenéni na dopravni jednotky
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Pocet obyvatel Pocet pracovnich pfilezitosti

Sektor Oblast 1980 1997 2015 1980 1997 2015
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
2-vychodni | 4 - Harcov 10410| 31| 10200 | 27 1317 | 17 1800 20
5 - Rochlice 17294 | 51| 19700 | 53 3972 | 51 4 200 47
6 - Vratislavice 6129 | 18 7300| 20 2478 | 32 3000 33
Celkem 21083 33833 | 100 | 37200 | 100 4 305 7767 | 100 9000 100
. 7 - Doubi
3-jizni Vesec 8548 | 32| 10900 | 38 3375| 29| 4700 27
8 - D. Hanychov
H. Hanychov 6889| 26| 7800| 26 3610| 31| 6800 40
9 - FrantiSkov
Ostasov
Januav Dul 9552 | 37| 9600| 32 4431| 38| 5000 29
10 - Machnin 1376 5 1300 4 302 2 600 4
Celkem 24 007 26 365 | 100 | 29600 | 100 | 15555 11718 | 100 | 17 100 100
Pocet obyvatel Pocet pracovnich pfilezitosti
Sektor Oblast 1980 1997 2015 1980 1997 2015
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1-severni 52375 |54 40839| 40| 40300| 38| 40514 | 67| 31178 60| 31200 54
v¢. Straze n/N 42 470 42 700 32752 33170
2-vychodni 21083 |21 33833| 34| 37200| 35| 4305 7| 7767 15| 9000 16
3-jizni 24007 | 25| 26365| 26| 29600| 27| 15555 26| 11718 23| 17100 30
Mésto celkem 97 465 | 100 | 101037 | 100 | 107100 | 100 | 60374 | 100 | 50663 | 100 | 57300 | 100
Mésto celkem v¢. Straze n/N 102668 109500 52 237 59 270

9.1.2 OBJEMOVA STRUKTURA VZTAHU

SCHEMA €. 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6, 9.7, 9.8
Pro navrhové obdobi uzemniho planu (rok 2015) byla sestavena vztahova matice dle
demografické a prostorové prognézy. Novou vztahovou matici v prostorové
transformovaném simulaénim modelu byly formulovany prognézové vztahové diagramy

a nasledné i variantni pentlogramy automobilové dopravy.
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Ze strukturovanych vztahovych diagramu pro vztahy tranzitni, vnéjsi radialni a vnitroméstské

jsou zfejma nasledujici zjisténi:

a) Vztahy tranzitni (schema &. 9.2):

- dominantni tranzitni vztah v relativni velikosti 35 % spojuje vstupni body
IV. a VI., druhofadym je vztah spojujici vstupni body Ill. a VI. s relativni
velikosti 23 %, sumarné tyto dva vztahy tvofi 58 %,

- nejvice zatizenym vstupnim bodem pro tranzitni vztahy je bod VI. (36 %
celkového zatizeni),

- pozoruhodna je klesajici tendence celkového podilu tranzitnich vztaht
ve spektru vztaha radialnich a vnitfnich.

b) Vztahy radialni
o celkové (schema ¢. 9.3):

- rozhodujici podil celkovych radialnich vztahl - 83 %, je produkovan
pfes vstupni body Ill., IV. a VI., smérovani rozhodujicich radialnich
vztahu je totozné se smérovanim vztah( tranzitnich,

- dominantni radialni vztah - 32 %, sméfuje pfes bod lll. a potvrzuje tak
Uzkou vazbu meésta Liberce na mésto Jablonec nad Nisou a opacné,
druhofadé radialni vztahy - 20 % a 25 %, sméfuji do osy aglomerace
(Chrastava a dale) a do vnitrostatniho koridoru - vstupni body IV. a VI.

e parcialni sektorové (schéma &. 9.4):

- dominantnimi cily jsou sektory 1 a 2 - severni a vychodni, sumarné

76 % vSech radialnich vztaha.
¢ parcialni oblastni (schema &. 9.5):

- dominantnimi cily jsou oblasti 1 - centrum, 2 - Ruprechtice-Pavlovice,
5 - Rochlice a 6 - Vratislavice nad Nisou, sumarné tyto dominantni
vztahy pokryvaji 49 % vSech radialnich vztaha.

c) Vztahy vnitfni
e sektorové (schema €. 9.6):

- mirné pfevazujicimi jsou vztahy uvnitf sektorG nad vztahy
mezisektorovymi 55 % : 45 %, dominantni pozici uvniti sektor(
zaujimaji vztahy uvnitf sektoru 1 - sever s podilem 58 %,

- u vztahl mezisektorovych je dominantnim vztah mezi sektorem 1 -
sever a sektorem 2 - vychod; plnych 53 %. Druhofadym je pak vztah

mezi sektorem 1 - sever a sektorem 3 - jih; podil 27 %.
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e oblastni (schema €. 9.7 a 9.8):

- dominantni pozici v oblastnich vztazich zaujimaji vztahy mezioblastni -
55 %, druhofadé jsou vztahy vnéjsi radialni - 26 %,

- vztahy vnitrooblastni dosahuji v sou¢tu pouhych 19 %, coz pfi poctu
11 oblasti vykazuje okrouhle 1,7 % objemu na jednu oblast a nejsou
proto rozhodujici,

- ve vztazich mezioblastnich je nejvyznamnéjsi radialni vztah k oblasti
1 - centrum, ten Cini plnych 42 % celkového objemu téchto vztaha,

- vyznamny parcialni mezioblastni vztah, ktery vyvolava tlak na kratké
propojeni v oblasti 1 - centrum, dosahuje relativni hodnoty 18 %
z celkovych mezioblastnich vztahl, tedy téméfF 1/5 vSech
mezioblastnich vztahG a téméf 1/3 radialniho vztahu k oblasti 1 -

centrum.

Pomeérova velikost a charakter rozhodujicich dopravnich vztahl ve mésté jsou odvozeny
z prostorové strukturovaného objemu jizd automobilové dopravy. Tyto jsou relativné
nejvétSim obrazem redlnych vztahG uskute¢fiovanych v identifikovatelné siti pozemnich
komunikaci a jsou proto vyuzitelné i pro hodnoceni vztahovych poméra v hromadné osobni

dopravé.

9.2. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

9.2.1 VYVOJ A ROZDELENi AUTOMOBILOVE DOPRAVY DO SITE POZEMNICH
KOMUNIKACI

SCHEMA €. 9.9

Vyvojové kfivky automobilové dopravy jsou odezvou univerzality v pouzitelnosti automobilu
rozsahlosti spektra kapacit pfi jeho vyvoji, vyrobé a obchodovani a v neposledni fadé i jeho
vlivu na hodnotové atributy Zivotni Urovné svobodnych jednotlived a svobodnych
spolecensko-hospodarskych formaci.

Nastup automobilové dopravy ovlivnil nepfedvidatelnou mérou nejen pouzitelnost dfive
umisténych a vybudovanych pozemnich komunikaci, ale i spektrum nazord na doplfiovani
o komunikace nové a na formovani urbanistickych struktur, v nichz se role pozemnich
komunikaci vyrazné posunula od role kompozi¢ni do sféry uzemnich a urbanistickych limitd
s kladnymi a zapornymi parametry.

V navrhovém obdobi Uzemniho planu (do roku 2015) je s pokracujici progresivitou
automobilové dopravy uvazovano. Soucasné je ale predpokladan jeji vyrazny utlum pfed

koncem navrhového obdobi s ohledem na zrychlené tempo nasyceni automobilizace
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a narustu objemu jizd v obdobi hospodarského a spole¢enského uvolnéni v letech 1990 —

2000.

Strukturovany objem automobilovych jizd 1997 je odvozen z komplexniho prizkumu

aplikovaného soubézné do dopravné inzenyrského simulaéniho modelu mésta Liberce

a vykazuje nasledujici hodnoty:

Vozidla Osobni Nakladni Celkem
Vztahy pocty jizd % pocty jizd % pocty jizd %
Vnitroméstské 90 856 60,4 13 762 9,2 104 619 69,6
Vnéjsi radialni 35319 23,5 6 417 4,2 41736 27,7
Vnéjsi tranzitni 3311 2,2 705 0,5 4016 2,7
Souhrn 129 486 86,1 20 884 13,9 150 371 100,0

Ke stanoveni strukturovaného objemu automobilovych jizd pro rok 2015 jsou vzaty v uvahu:

¢ rlst automobilizace ze 333 na 417 vozidel na 1 000 osob, tj. 25%-ni rist

e rust roniho prob&hu ronim tempem 3,5 % od roku 1997 do roku 2015

(elasticita 0,5), tj. 41%-ni rast

e zmény mistni demografie v poltech pracovnich pfileZitosti a poctu obyvatel dle

dopravnich okrsku — zjevny rast u okrska 14, 23, 24, 36 a 38.

Strukturovany objem automobilovych jizd pro rok 2015

Vozidla Osobni Nakladni Celkem
Vztahy vztahy % vztahy % vztahy %
Vnitroméstské 173 582 67,0 25 261 9,1 198 843 72,1
Vnéjsi radialni 60 274 21,8 10 146 3,7 70 420 25,5
Vnéjsi tranzitni 5619 2,0 1094 0,4 6713 24
Souhrn 239 475 86,8 36 501 13,2 275976 100,0

K porovnani skuteéného rozdéleni automobilové dopravy do sité pozemnich komunikaci

Liberce ve stavu roku 1997 - resp. po upfesnéni dle sCitani dopravy - roku 2000 a variant
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mozného usporfadani sité pfi objemu automobilové dopravy roku 2015 bylo na bazi
simulaéniho modelu v prostfedi realné urbanistické predstavy a objemové pfijatelné
realizaCni naro¢nosti ovéfeno 5 zdakladnich variant. Nespornym vysledkem variantniho
ovéfeni je potvrzeni dominantni ucinnosti dokoncené strukturalni pFicky nesouci pratah
silnice 1/35, nespornost jiz dfive uvazované strukturalni pficky na vychodni strané mésta pro
novou trasu pritahu /14 a nezbytnost doplnéni struktury v centralni oblasti mésta o novou
spojovaci pfi¢ku na jeho zapadnim okraji.

Explicitné z variantniho ovéfeni vyplynula nadbyte¢nost paralelni pfi¢ky k pfi¢ce pratahu
/35 (pasmo Gzemni ochrany obchvatové komunikace) v navrhovém obdobi. Uginnost pFicky
pro obchvatové vedeni silnice 1/13 pro rozdéleni automobilové dopravy v kritické Casti
strukturalniho obrazce neni jednoznacné vyznamna, ale pro komplex vnéjSich vazeb sité
pozemnich komunikaci mésta je nezbytna.
Schéma 9.2. Dopravni vztahy 2005 - _tranzitni
Schéma 9.3. Dopravni vztahy 2005 - vnéj$i radialni celkové
Schéma 9.4. Dopravni vztahy 2005 - vnéjSi radialni sektorové

Schéma 9.5. Dopravnim vztahy 2005 - vnéjSi radialni oblastni
Schéma 9.6. Dopravnim vztahy 2005 - vnitini sektorové

9.2.2 SiTf POZEMNICH KOMUNIKACI

9.2.2.1 USPORADANI A TRIDENi POZEMNICH KOMUNIKACI V UZEMNIM PLANU
SCHEMA €. 9.10, 9.11.1, 9.11.2, 9.12, 9.13

Tvarova definice nosné sité pozemnich komunikaci mésta Liberce neni jednoznacné
typizovatelna. Nicméné Ize hovofit o postupném pretvareni puvodné radialni sité s jedinym
pruseCikem v jadrové zéné centra mésta na sit s tangencialnimi pfickami eliminujicimi
nezvladnutelné ucinky jediného praseciku sitovych paprsku, které svoji polohou determinuiji
Uzemni strukturu komunikacnich koridord na okrajich pfirozené vzniklych urbanistickych
celkd. Nehovofi se proto ani o radialné okruznim systému ani o roStovém systému, ale

0 homogenizované siti zakladnich komunikaci slozené z:

o pfekryvnych komunikaci patefnich vytvarejicich nosnou strukturu schopnou svym
umisténim, provazanim a dimenzi kumulovat v nejvy88i mozné mife spektrum jizd
automobilové dopravy,

e komunikaci pfipojnych pfipojujicich méstské uzemi &lenéné na dopravni oblasti,
resp. dopravni sektory na komunikace patefni,

o komunikace spojovaci vytvarejici vazbovou strukturu Uzemi mezi komunikacemi
pfipojnymi.

Tvarové a urbanisticky formulovana sit pozemnich komunikaci je v konkrétnich podminkach
uzemniho planu mésta Liberce Clenéna simultdnné a kompatibilné v intencich tradi¢niho

nazvoslovi uzivaného v izemné planovacim projektovani, metodicky formulovaného CSN
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63 61

komunikaci dle zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

10, Projektovani mistnich komunikaci a v intencich kategorizace pozemnich

Srovnavaci tabulka tfidéni sité pozemnich komunikaci v navrhu uzemniho planu Liberce

CSN 7363 10 Zakon €. 13/1997 Sb.
FULCTe s | S funkee aegone | tida funkee
komunikace
sbérné paterni B - vnégjsi radialy do | silnice |. |silnice R 35, resp. I/35
smerq: hr. prechod SRN /PR / CR —
s . Hradek nad Nisou — Liberec
Décin/Hradek n/N — Turnov — Hradec Kralové
-SRN
silnice 1/13
Frydlant-PR, Karlovy Vary — Usti nad
Jablonec n/Nisou, Labem — D&g&in — Novy Bor
Turnov-Praha/ — Liberec — Frydlant —
Hradec Kralové Habartice — hr. pfechod CR /
- patefni struktura /PR
.. o silnice 1/14
- Cast vnitfniho Liberec — Jablonec nad
okruhu Nisou — Tanvald — Vrchlabi
— Trutnov
vyznamove @ | prijezdni useky silnice 1/35
mistni
komunikace ali4
sbérné B, silnice IIl. |prbjezdni useky a Useky
vV nezastavéném uzemi
silnic:
VyZnamove b [11/2784, 111129020, 111/29021,
mistni 11/27810, 111/27814, 111/2873,
komunikace /2875, 111127247, 111/27250
a nahradni 11/xxxx
sbérné hlavni B, sbérné pro klicové | mistni a |dopravné vyznamné sbhérné
oblasti: centrum, komunikace komunikace v centralni
Hanychov, oblasti mésta a v izemnim
FrantiSkov, ¢ast segmentu FrantiSkovském a
vhitfniho okruhu Hanychovském
sbérné ostatni B, sbérné pro sektory | mistni b |ostatni sbérné komunikace
severni, vychodni a | komunikace
jizni
obsluzné C, dopravni obsluha vyjmenované c | obsluzné komunikace pro
spojovaci uzemi vyseCi mezi | mistni mezilehla uzemi dopravné
sbérnymi komunikace méné exponovanych
komunikacemi
obsluzné C; dopravni obsluha nevyjmenované| ¢ |obsluzné komunikace
__ ohrani¢enych mistni S nevyraznym dopravnim
zklidnéné D; dopravné komunikace vyznamem, vhodné event.
zklidnénych zoén jako péateini komunikace
dopravné zklidnénych zén
zklidnéné v pé- D S vyraznym az mistni d pfistupové komunikace ve
Sich a obytnych Uplnym omezenim | komunikace zklidnénych zénach
zonach pro automobilovou (samostatné p&si chodniky,
Cyklistické D, dopravu stezky pro pési, stezky pro
cyklisty, podchody, lavky
pési Ds schody, pésiny)
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9.2.2.2 TECHNICKE KATEGORIE POZEMNICH KOMUNIKACI (PODLE CSN 736101
A 736110 PROJEKTOVANI DALNIC, SILNIC A MiSTNIiCH KOMUNIKACI)

SCHEMA €. 9.11.1, VYKRES DOPRAVY

Technickou kategorii pozemnich komunikaci se rozumi udaj o Sifkovém uspofadani
a navrhové rychlosti. Sitkové usporadani vyjadfuje itku hlavniho dopravniho prostoru, ktery
je dan zejména Sifkou jizdnich pruhu, resp. pruhu pfidavnych a bezpecnostniho odstupu.
Technicka kategorie sou¢asné vyjadiuje o jakou kategorii pozemni komunikace se jedna ve
smyslu zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Pismennym znakem se rozliSuji
kategorie dalnice — D, silnice — S, rychlostni silnice — R a mistni komunikace — M. Mistni
komunikace jsou dale Clenény do funkCnich skupin — rychlostni — MR, sbérna — MS,
obsluzné a dopravné zklidnéné — MO. V Uzemnim planu mésta Liberec jsou silnice
v prljezdnich Usecich, resp. v usecich v Uzemi zastavéném, oznaCovany z hlediska
urbanisticko-dopravni funkce technickou kategorii pro mistni komunikace.

V uzemi zastavéném je tifeba kromé Sifkového udaje uvedeného v technické kategorii
a vyjadrfujiciho Siftku hlavniho dopravniho prostoru pocitat s Sitkou pro pfidruzeny prostor,
ktery kromé dopravnich funkci (chodnik pro pési, pro cyklisticky pas) slouzi pro ukladani
podzemnich vedeni, jejichZz trasy nemaji byt vedeny v dopravnich pruzich nebo pasech
(silové a sdélovaci kabely, plynovody, vodovody, teplovody).

Sitka pfidruzenych prostorti se stanovuje v intencich pfislusnych CSN pro prostorové
usporadani siti jednotlivych médii a je s ni tfeba uvazovat pfi oddélovani pozemkl pro
umisténi komunikaci a v uzemnim fizeni.

Smérny vycet technickych kategorii sité zakladnich komunikaci
grafické schéma ¢. 9.11.1, 9.11.2, 9.12 a vykres dopravy

Cislo Kategorie pozemni Trida/Cislo _ Pojmenovani dle Technické kategorie
pozice komunikace pozemni UPN, resp. seznamu _
. : S-silnice
. komunikace ulic Lo
S-silnice, o R-rychlostni silnice
MK-mistni komunikace Silnice MS-mistni sbérna
[, 1, 1. MO-mistni obsluzna
Mistni T-tunel
komunikace
a,b,c,d/..
komunikace sbérné paterni — B4
1 S 1135, 1/13 | chrastavsky usek S 22,5/80
2 S /13 frydlantsky usek S 11,5/80
3 S /14 jablonecky usek S 22,5/80, S 11,5/80
prijezdni Usek v zastavéném MS 22,5/80
uzemi
4 S 1/35 turnovsky Usek S 22,5/80
(R 35) R 22,5/80
5 S 1/35 pratahovy Usek MS 22,5/80

Pozn.: *) pro silnice — tfida/Cislo: 1/35 stavajici, I/xx neuréené, pro mistni komunikace — a/xx neurcené
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Cislo Kategorie pozemni Trida/Cislo ) Pojmenovani dle Technické kategorie
pozice komunikace pozemni UPN, resp. seznamu _
) ; S-silnice
_ komunikace ulic P
S-silnice, o R-rychlostni silnice
MK-mistni komunikace Silnice MS-mistni sbérna
1,10, .. MO-mistni obsluzna
Mistni T-tunel
komunikace
a,b,c,d/..
komunikace sbérné — B,
11 MK alxx perstynska vétev MS 9/50
(Kosicka, Horakové,
Na Bidé)
12 MK-S alxx staroméstska vétev | MS 9/50
Ill//aaaa | (Londynska, (T 9/50)
(plv. 1/14) | Sokolska, Jablonecka)
13 MK alxx novoméstska vétev | MS 9/50
Jungmannova (T 9/50)
+ novy usek
14 MK alxx frantiSkovska vétev | MS 9/50
Svermova, Uralska, MS 14/50
Kubelikova
15 MK-S alxx hanychovska vétev | MS 9/50
[11/2784 | Kubelikova, Ceské
mladeze
21 MK b/xx rdzodolska vétev MS 9/50
Letna, Londynska,
OstaSovska (novy
usek)
22 S [1/xxxx pavlovicka vétev MS 9/50
(puv-1113) | Hyeinicka, G. Svobody,
Zhorelecka
23 MK-S b/xx ruprechticka vétev MS 9/50
Hlavkova,
Ruprechticka,
BudySinska,
Pastyiska-novy usek
24 MK b/xx harcovska vétev
Hrubinova, Svobody | MS 8/50, MS 9/50
S 111129020 | Klasterni, Husova, MS 9/50, S 7,5/50
Jizerska
25 MK-S b/xx kunraticka vétev MS 9/50
I/xxxx Kunraticka,
(pUv. 1/14) | Jablonecka
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26 S I/xxxx vratislavicka vétev MS 9/50
(pav. 1/14, MS 8/50

Tanvaldska,
Il/2873) Dlouhomostecka $7.5/50

27 MK b/xx rochlicka vétev MS 9/50

Horakové, Dobiasova,
Krejc¢iho, Broumovska

28 S 111/2784 jestédska vétev S 7,5/50
MK bixx | Jestedska, MK 9/50
Hanychovska
29 MK b/xx horska vétev
Horska, G. Piky, MS 9/50
Durychova, Vitézna MS 14/50
30 S 11127810 | doubsko-vesecka MS 9/50
MK b/xx vétev MS 8/50
Minkovicka, .
Hodkovicka, Ceské
mladeze
31 S 11127247 | machninska vétev MS 8/50
11/27250 | Stara, Hradecka $7.5/50
32 MK b/xx ostasovska vétev MS 9/50
x . |MS 8/50
Svermova, Karlovska
33 S /27247 | kryStofovska vétev
Rynolticka MS 8/50
34 MK b/xx strazska vétev
Londynska, MS 9/50
Obloukova,
Studanecka
35 S [11/01327 | katefinska vétev MS 9/50
111/29021 .. i MS 8/50
11129022 Katefinska,
Rudolfovska
36 S [11/29022 | bedfichovska vétev | MS 8/50
Bedrichovska $7.5/50
37 MK b/xx lukasovska vétev
LukasSovska MS 8/50
38 S H/xxxx proseéska vétev MS 9/50
(pav. 1/14) Tanvaldska, Za Trati I\SA§ g;gg
111/2875 ’
39 MK b/xx pilinkovska vétev
MS 9/50

Puskinova

Schéma 9.7. Dopravnim vztahy 2005 - vnitini radialni oblastni
Schéma 9.8. Dopravnim vztahy 2005 - vnitini mezioblastni
Schéma 9.9. Rozdéleni automobilové dopravy Vv siti zakladnich komunikaci
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Cislo Kategorie pozemni Trida/Cislo _ Pojmenovani dle Technické kategorie
pozice komunikace pozemni UPN, resp. seznamu _
. ; S-silnice
oo komunikace ulic P
S-silnice, o R-rychlostni silnice
MK-mistni komunikace Silnice MS-mistni sb&rna
[, 1, /.. MO-mistni obsluzna
Mistni T-tunel
komunikace
a,b,c,d/..
komunikace obsluzné — C,

51 MK c/xx soubor 1.maje
1.maje MO 14/40
Na Rybnic¢ku, Orli, MO 8/40
U Lomu, ValdStejnska,
Chrastavska,
Palachova, 8.bfezna,
Rumunska

52 MK c/xx soubor Vrchlického
Vrchlického, Sokolska, | MO 8/40
Kvétnové revoluce

53 MK c/xx soubor Lesni
Baltska, Javorova, MO 7/40
Fibichova
Masarykova MO 8/40

54 MK c/xx soubor Samankova
Rumjancevova, MO 8/40
Samankova,
Masarykova,
Klostermanova

55 MK c/xx soubor Vychodni MO 7/30
novy usek Vychodni

56 MK c/xx soubor U Sila MO 7/30
U Sila, novy usek
u vysilacky, novy usek
Senioru

57 MK c/xx soubor Nahorni MO 7/30
Nahorni, Janovska,
Hrabéticka

58 |MK c/xx soubor Ceska
Slovanska, Ceska MO 8/50
Maranova, Vesecka,
Rochlicka,
KasSparova MO 8/40
Viyhlidkova, novy usek | MO 7/30
Nad Udolim
Dlouha, novy usek Nad | MO 8/40
Metou
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59 MK

c/xx

soubor Pilinkovska

novy usek ,primyslova
jizni

novy usek Pilinkovska,
Proletarska,
Kaplického, Mafanova,
V Cihelné, V Samoté

MO 9/50

MO 8/40 (30)

60 MK

c/xx

soubor Nakladni
Nakladni

28.fijna, Doubska,
Cechova

MO 9/50
MO 8/40

61 MK

c/xx

soubor Erbenova

Erbenova,
Volgogradska,
Jestédska, Ceské
mladeze

K Bucharce, Ivrkutské,
Charbinska, Zakovska,
Houbafska, Sramkova

MO 8/40

MO 7/30

62 MK

c/xx

soubor Americka

Americka, Nova,
Jachymovska

MO 8/40

63 MK

c/xx

soubor Partyzanska

Partyzanska, Zahradni,
nova ,Domky*

MO 8/40

64 MK

c/xx

soubor Na Perstyné

Na Perstyné,
Melantrichova, Na
Mogcale, Na Zizkove,
DobiaSova

MO 8/40

65 MK

c/xx

soubor Polni
Polni, Na Mlynku

MO 8/40
MO 7/30

66 MK

c/xx

soubor Radcicka

Ruprechticka,
Vrchlického, U
Pramend,

Radcicka

MO 8/40

MO 7/30

67 MK

c/xx

soubor Vyletni

Vyletni, V Rokli,
Poledni

MO 7/30

68 MK

c/xx

soubor Détrichovska

Détrichovska

MO 7/30

69 MK

c/xx

soubor K Hluboké
K Hluboké

MO 7/30
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70 MK Cc/xx soubor Tyrsav vrch
Tyrsav vrch MO 7/30

71 MK c/xx soubor Na Skrivanech
Na Vybézku MO 7/30

novy usek ,Na MO 8/40
Skfivanech®

72 MK c/xx soubor Dopravni MO 7/30

Dopravni, Potocni,
Rumburska,
Tulipanova, Vyhlidkova

73 MK CIXX soubor Krallv h3aj MO 7/40

Dvorska, Brezinova,
Kraldv hagj, Cidlinska

Konec¢né stanoveni technické kategorie se provede v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti.
Technické kategorie ostatnich obsluznych komunikaci a komunikaci zklidnénych (MK tfeti
a Ctvrté tfidy) se stanovuji diferencované dle mistnich podminek a ovéfeni v projektové

dokumentaci.

9.2.2.3 NAVRHOVE DOPLNENIi A UPRAVY SITE KOMUNIKACI

SCHEMA 9.11.1, VYKRES DOPRAVY
Ze zjisténi a vysledkd rozvahy o dopravnich vztazich a globalni prognézy automobilové
dopravy, srovnavaci rozvahy vyvojovych stavlli komunikaéni sité variant mozného
usporadani sité v realné urbanistické struktufe mésta a strukturalnich zatéZovych variant je

navrzen nasledujici rozsah doplnéni a Uprav sité zakladnich komunikaci.

Komunikace sbérné pateini B:

poz. 1 D 1 chrastavsky usek — zkapacitnéni 1/35, 1/13 *)
poz. 2 D 3 frydlantsky usek — prelozeny tah silnice 1/13 *)
poz. 3 D 2 jablonecky usek — prelozeny tah silnice 1/14 *)

Pozn.: *) zahrnuto jiz do platného Gzemniho planu, v pribéhu projektovych praci provedeny Upravy

Komunikace sbhérné B.,:

poz. 11 D21 perstynska vétev Nitranska, KoSicka, Horakové — okruzni kfizovatka

poz. 12 D11 staroméstska vétev - Sokolska — Jabloneckd s tunelem pod nam.
F.X.Saldy

poz. 13 D12 novoméstska vétev — Nova Jungmannova s tunelem pod Keilovym
vrchem

poz. 14 D 6 frantiskovska vétev — rozsifeni Svermova *)

poz. 15 D 9 hanychovska vétev — rozSifeni a pfelozka Uralska, Kubelikova *)
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prelozka Ceské mladeze (111/2784) *)

nova Prlimyslova severni

poz. 15 D 7 hanychovska vétev

poz. 21 D14 ruzodolska vétev

D 8 — nova OstaSovska

poz.23 D 4 ruprechticka vétev

nova Pastyfska *)
poz. 28 D 7 jeStédska vétev — prelozka Ceské mladeze a Jestédské (111/2784) *)
poz. 32 D 6 ostaSovska vétev — prelozka Svermova *)

Pozn.: *) zahrnuto jiz do platného Gzemniho planu, v pribéhu projektovych praci provedeny Upravy

Komunikace obsluzné spojovaci (soubory) C,:

poz. 51 D28 1. maje — prelozka Orli, rozSifeni U Lomu a Valdstejnska
poz. 53 D10 Lesni — prelozka Baltska
poz. 55 D16 Vychodni — prelozka Vychodni
poz. 56 D25 U Sila — prelozka U Sila

D26 — nova U Vysilacky

D27 — nova Senior(, Nad Zelenym udolim
poz. 57 D18 Nahorni — preloZzka Hrabéticka

D23 — preloZka Nahorni
poz. 58 D19 — roz&iteni Vyhlidkova, Nad Udolim
poz. 59 D30 Pilinkovska — nova Kaplického

D13 — nova Pramyslova jizni
poz. 60 D44 Nakladni — preloZzka Doubska

D17 Ceska — Nova Nad Metou, Dlouha
poz.63 D20 Partyzanska — preloZzka Domky
poz. 64 D24 Na Perdtyné — prelozka Na Mocale
poz. 65 D15 Polni — prelozka Polni, Na Mlynku
poz. 66 D29 Radcicka — rozsifeni a prelozka U Pramenu
poz. 71 D 5 Na Skfivanech — nova Na Skfivanech

poz. 72 D19 Dopravni

rozsifeni Vyhlidkova

Pozn.: D xx je pofadové &islo v seznamu vefejné prospésnych staveb

9.2.3 PARKOVANI

SCHEMA €. 9.13, VYKRES DOPRAVY

Parkovani a odstavovani automobilll ve méstech je paralelni proces s provozem dopravy.
Bez dostateénych parkovacich ploch oddélenych od vozovek komunikaci dochazi
k zavaznym porucham dopravniho provozu a kobtiZzné feSitelnym kolizim s Zivotnim

prostfedim mésta.
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Sit komunikaci musi a maze byt dimenzovana pouze na provoz dopravy. Potfebné plochy,
resp. prostory pro parkovani a odstavovani, musi korespondovat s pocty automobilt, které
v dané lokalité narokuji potfebu parkovani nebo odstaveni. Uspokojeni narokll na parkovani
nebo odstaveni automobilu a forma jeho FeSeni neni pouze problémem Uzemnim
a stavebnim.

Zabezpeceni provozu dopravy je prioritnim zajmem vefejnym. Zabezpeceni naleZitého
parkovani a odstavovani automobilu nelze feSit bez jisté formy spoluucasti vlastnika
a uzivatele. Uzemni plan pfistupuje k feSeni parkovani a odstavovani diferencované dle

charakteru potfeb ¢lenénych na 4 kategorie:

Kategorie: A — parkovani a odstavovani v plochach obytné zastavby
B — parkovani u velkych soustfedéni pracovnich mist
C — parkovani u vyznamnych cilli v oblasti obchodu, kultury, sportu a rekreace

D — parkovani v centru mésta

Zabezpe€eni uzemni, stavebni i uzivatelské u novych staveb v kategoriich A, B, C je
upraveno obecnymi podminkami pro vystavbu tak, Ze naroky jsou soucasti pfislusnych
funkénich ploch a v péci konkrétnich investort a vlastniku.

Specifikou souCasné etapy, a tedy i tohoto uzemniho planu, je relativné velka
disproporce v narocich a kapacitach parkovani a odstavovani v kategorii A a C, ktera je
disledkem nefeSenych naroku prfedchazejiciho obdobi. V kategorii A se jedna zejména

o obytné celky sidlistniho typu, v kategorii C o nékteré kulturni, sportovni a rekreacni aktivity.

V Gizemnim planu je feSeno parkovani v kategorii A, C, D nasledujicim zplisobem:

Kategorie A — obytna zastavba sidliStniho typu:

- existujici sit komunikaci v sidlistich neumoznuje parkovani v zajmu
plynulého a bezpetného provozu dopravy — vjezdy obyvatel,
zachranné sluzby, hasicu, policie, pohyb déti apod.

- umisténi parkovist na povrchu by vyZzadovalo zabory zelenych, resp.
odpodinkovych ploch.

Je navrzeno 7 lokalit pro umisténi parkovacich objektl s celkovou kapacitou cca 3 000
parkovacich mist. Detailni umisténi v jednotlivych sidlistich bude upfesnéno podrobnou

Uzemné planovaci dokumentaci.

Lokality: sidliSté Ruprechtice — cca 200 mist
sidlisté Kunraticka — cca 400 mist
sidliSté Broumovska — cca 400 mist
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sidlisté Rochlice — cca 1400 mist

sidlisté Vesec — cca 200 mist
sidlisté Gagarinova — cca 200 mist
sidlisté FrantiSkov — cca 200 mist

Kategorie C — vyznamné cile:

Je navrZeno 6 lokalit parkovist s celkovou kapacitou cca 1 700 parkovacich mist.

Pastyiska — pro plavecky bazén a zajezdové autobusy 65 mist pro OA,

18 mist pro BUS
Ceska tvrz — pro fotbalovy stadion Slovan 300 mist
Lidové sady-amfiteatr — pro zoologickou zahradu a Lidové sady 450 mist
Fibichova — pro zoologickou a botanickou zahradu 200 mist
Machova-u stadionu — pro méstsky stadion 400 mist
H. Hanychov-Jestédska — pro areal Jestéd 250 mist

Kategorie D — centrum:

- plo8na regulace parkovani bude nadale rozSifovana, ale s vyraznym
omezovanim parkovacich mist na plochach komunikaci

- pokryti parkovacich narokd mimo stabilizovana povrchova parkovisté
bude feSeno vyhradné v parkovacich objektech

- umisténi parkovacich objektd umozni simultanni aplikaci systému
Park & Ride a Park & Go vyuzivajici kratkou dochazku do centra
k termindlim a zastavkam méstské hromadné dopravy a k cilim
v centru.

Je navrzeno 7 lokalit pro umisténi parkovacich objektd samostatnych nebo integrovanych ve

viceuCelovych objektech s kapacitou cca 2 300 parkovacich mist.

Lokality: Frydlantska (integrovany) —cca 370 mist
Palachova (integrovany) —cca 300 mist
Na Bidé (integrovany) —cca 200 mist
U Besedy —cca 200 mist
Myslivecka —cca 400 mist

1. maje-Tatranska (integrovany) —cca 400 mist

Zitavska —cca 430 mist

Se stavajicimi 4 parkovacimi objekty

Pastyfska-knihovna —cca 80 mist
Moskevska-Palac SYNER — cca 100 mist
Blazkova-Centrum —cca 410 mist
Kosicka-Babylon —cca 520 mist
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bude vytvofena celkova parkovaci kapacita cca 3 400 parkovacich mist.

9.3. HROMADNA OSOBNi DOPRAVA

9.3.1 KONKURENCNIi VARIANTA ROZVOJE

Hromadna osobni doprava je vyjime¢nym dopravnim systémem, ktery v atmosféfe invazniho
vstupu silniéni a zejména osobni automobilové dopravy do méstskych struktur je schopen —
za jistych podminek — ovliviiovat délbu dopravni prace v kategorii osobni dopravy. Kromé
tohoto specifického dopravniho vyznamu je hromadna osobni doprava vyznamnym
méstotvornym prvkem ve sféfe komunikaci i ve sféfe sluzeb.

Ve svétle novodobych zkuSenosti ze zemi a méstskych aglomeraci s vysokym stupném
individualni osobni automobilizace je ziejmé, Ze ucinnost lokalné omezenych systému
hromadné dopravy se vyrazné zvySuje jejich integraci s ostatnimi segmenty hromadné
dopravy s plsobnosti v regionalnim rozsahu.

Dosazeny stav hromadné osobni dopravy v Liberci Ize zatim hodnotit jako vyvazeny ke
stavu urbanistické struktury i k pfepravnim pozadavkim. Vlivem progresivniho vyvoje
individualni automobilové osobni dopravy a celkové narlstajiciho objemu cest v osobni
dopravé dochazi ale ke zméné poméru pfepravniho objemu mezi hromadnou a individualni
dopravou. Ze srovnani predpokladu a skute¢nosti pro rok 2000 se ukazuje, Ze tento pomér

se méni relativné vyrazné v neprospéch hromadné dopravy.

Zakladni udaje o stavu a moznych variantach vyvoje proporci mezi osobni dopravou
hromadnou a individualni v ¢asové radé 1980 — 2015

Rok 1980 cest/ den podil v % index 80
Celkovy objem cest ve vnitfnich vztazich 199 800 100 1,0
Cesty vykonané v IAD 48 500 24 1,0
Cesty vykonané v MHD 151 300 76 1,0
Pfedpoklad z roku 1980 Skute€nost roku 1997
Rok 2000 podil | index podil | index
cest/den % 80 cest/den % 80
Celkovy objem cest ve vnitfnich vztazich | 258 500 | 100 | 1,29 | 286 700 | 100 | 1,43
Cesty vykonané v IAD 68 500 26 | 1,40 | 126 100 44 | 2,60
Cesty vykonané v MHD 190 000 74 | 1,25 | 160600 56 | 1,06

Schéma 9.10. Sit zakladnich komunikaci mésta ve struktufe Uzemné dopravniho ¢lenéni
Schéma 9.11.1. Sit zakladnich komunikaci mésta v systémovém &lenéni dle CSN 736110
Schéma 9.11.2. Sit zakladnich komunikaci mésta v systémovém &lenéni dle zakona &.13/97
Sb. 0 pozemnich komunikacich
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Schéma 9.12. Sit zakladnich komunikaci mésta v simultannim ¢lenéni

Schéma 9.13. Parkovani

Rok 2015

Realné mozny vyvoj Realné Zadouci vyvoj
(degresivni) (konkurengni)
podil | index podil | index
cest/den % 80 cest/den % 80

Celkovy objem cest ve vnitfnich vztazich | 344 800 100 | 1,72 | 344 800 100 | 1,72

Cesty vykonané v IAD 233 900 68 | 4,82 | 184 200 53 | 3,80

Cesty vykonané v MHD 110 900 32 | 0,83 | 170000 47 | 1,06

Z udaju o variantach vyvoje celkového objemu cest a proporci podilu individualni

a hromadné dopravy pfi jejich realizaci vyplyvaiji tato zjisténi a zavéry:

Udaje roku 1980 jsou redlnym obrazem hospodaiského a spoledenského klima
vrcholu konsolidaéniho procesu socialistickeho modelu, tj. pfezaméstnanost
ekonomicky aktivni Casti obyvatelstva a s tim souvisejici silna dojizdka do
zaméstnani, velmi nizky stupen automobilizace (1 : 7) a globalné omezovana
vyuzitelnost osobniho automobilu, dominantni pozice hromadné dopravy
podporovana pseudopolitickymi proklamacemi.

Prognostické udaje pro rok 2000 jsou adekvatni vyvojovym tendencim vychoziho
stavu roku 1980, kdy zasadni pfeménu spoleCenského uspofadani nejen v ramci
statu, ale vramci evropského prostoru, nebylo realné ani pfedpokladat a ani
uplatfiovat.

Skute¢ny stav sledovanych udaju - rok 1997, tj. cca rok 2000 — je dlsledkem
radikalné odliSsného vyvojového trendu v obdobi od roku 1990, tj. poklesu
zaméstnanosti a poklesu dojizdky hromadnou dopravou — zatim bez razantniho
snizeni objemu cest v méstské hromadné dopravé (dale jen MHD). DoSlo ale
k radikalnimu narlGstu stupné automobilizace (1 : 2,1) a radikalné vysSimu vyuziti
osobniho automobilu (spoleCenské i ekonomické pfi¢iny). Dominantnost hromadné
dopravy je tak vyrazné potlaCena k témér rovnovazné pozici s dopravou individualni.

Vyvojova tendence v navrhovém obdobi do roku 2015, mize probihat ve dvou
variantach:

= Varianta degresivni limitujici ke stavu vyspélych zemi s vysokym stupném

automobilizace nastartovanému v povaleCném obdobi (1950 — 1970). Zde
dopravni objemy dosahovaly a dosud dosahuji prakticky opacného
proporcialniho poméru.

Pfi degresivni varianté bude vyvoj automobilové dopravy shodné se

skuteénymi trendy probihat strmé& narlstajici kfivkou a systém hromadné
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dopravy bude ztracet uzivatele a dopravni vykony a tim i opravnénost
rozvojovych investic.

Varianta konkurenéni s rovnovaznou proporci dopravnich objem( dopravy

individualni a hromadné. Také za tohoto proporcionalniho stavu neni popiran
zakonity (zde je tfeba respektovat zakonitosti socialniho vyvoje, v nichz
fenomén individualniho dopravniho prostfedku nelze zadnou demokratickou
formou zvratit) a progresivni narGst objemu individualnich cest osobnim
automobilem.

Konkurenc¢ni varianta je zaloZzena na uchovani relativné vysoké urovné stavu
hromadné dopravy a jeji permanentni modernizaci. Uchovani dosazené
rovnovazné proporce dopravnich objemu je ve svétle zkusenosti vyspélych
zemi s vysokym stupném automobilizace realné a vede k opravnénému
pfedpokladu omezeni objemu cest individualni dopravy zejména ve
Spickovych obdobich a jejich pfesunu ze sféry kratkych cest vnitroméstskych
k cestam delSim, resp. k cestam mimo dosah hromadné dopravy.

Vysledek varianty konkurenéni je Ciselné vyjadien realnym poklesem
-nebezpeCnych® individualnich cest o 25 %. Tato hodnota citelné ovlivni

zejména vysoké hodnoty zatézi v siti komunikaci centralni oblasti mésta.

V téchto souvislostech je funkceschopny, pfitazlivy a spolehlivy systém hromadné dopravy

méstské funkéné svazany s hromadnou dopravou pfiméstskou jedinou $anci, jak zachovat

dosud pfiznivou vyvazenost dopravy se strukturou realné komunikaéni sité a se strukturou

urbanistickou.

Uplatnéni konkurenc¢ni varianty, existence hromadné osobni dopravy je v uzemnim planu

feSeno z téchto vychodisek:

dosazeny stav systému meéstské hromadné dopravy v Liberci zaloZzené na bazi
dopravy tramvajové a dopravy autobusoveé

dosazeny radialni tvar tratové a linkové sité s vykonnym terminalovym uzlem ve
Fignerové ulici a pfidruzenymi uzly na Saldové namésti a u zelezniéniho
a autobusového nadrazi v Zitavské ulici

stabilizovana struktura stavajicich a novych zastavkovych bodu v homogenizované
dosazitelnosti

ovéfena rezerva technologické zakladny a proporéné vyuzitelna prepravni nabidka
umoznujici ucelné rozsifeni ekologicky vyhodnéjsi tramvajové dopravy v uzemné

realnych koridorech
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e sjednocovany rozchod tramvajovych trati stratémi Zelezniénimi a existence
Zeleznicnich trati sledujicich rozvojové osy liberecké aglomerace umozriujici integraci
kolejové dopravy

e provazani rekreaCnich a sportovnich center Jizerskych hor a Jestédského pohofri
s komplexem hromadné osobni dopravy

e vice neZ stoleta tradice hromadné dopravy, zejména tramvajové.

9.3.2 KOLEJOVA DOPRAVA

SCHEMA C. 9.14
Kolejova doprava v hromadné osobni dopravé bude systémové rozvijena v intencich
ramcového projektu REGIOTRAM postupnym splyvanim dopravy tramvajovymi vozidly
s dopravou kolejovymi vozidly lehké stavby v rozsSifené kolejové siti MHD Liberec a dopravy
zelezni¢nimi vozidly s dopravou kolejovymi vozidly lehké stavby v Zelezni¢ni siti na tratovych
ramenech Liberec — Jablonec nad Nisou — Smrzovka (Josefliv Dul) — Tanvald, Liberec —
Hradek nad Nisou a Liberec — Raspenava (Bily Potok pod Smrkem) — Frydlant v Cechach.
V uzemnim planu je zakotveno nasledujici doplnéni sité tramvajovych trati a jejich
propojeni s tratémi Zelezni¢nimi:
e zdvoukolejnéni tramvajové traté terminal MHD-Flgnerova — Vratislavice nad
Nisou, vyhybna v€etné& zmény rozchodu z 1 000 mm na 1 435 mm
e nova dvoukolejna trat Saldovo namésti — Ruprechtice-sidlisté, Hlavkova
e nova dvoukolejna tramvajova trat’ Jablonecka ulice — Rochlice-sidli5té, DobiaSova
e prodlouzeni tramvajové traté Horni Hanychov, Domov—Horni Hanychov, lanovka
Jestéd
e jednokolejna spojka tramvajové traté ve Vratislavicich U Kyselky s Zelezni¢ni trati
Liberec — Jablonec nad Nisou
e zruSeni tramvajové traté v useku Vratislavice nad Nisou, Kyselka — hranice uzemi
Liberce (dale Jablonec nad Nisou, Brandl). Pfipadné vyuZiti useku pro muzealni
uCely se nevyluCuje.
e Kkolejove propojeni hradeckého zhlavi v Zelezniéni stanici Liberec s tramvajovou trati
v ulici Zitavska a ulici 1. maje véetn& nového prestupniho terminalu REGIO —
Zitavska
e jednokolejny objezd rozfadovaciho pahrbku pro bezkolizni jizdy vlakd v systému
REGIOTRAM v turnovském zhlavi Zelezni¢ni stanice Liberec.
Vozovna tramvajové dopravy v Mrstikové ulici je pokladana za stabilizovanou

a dostate¢nou pro tramvajovou dopravu v méstské siti tramvajovych trati v€etné jejiho
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roz8ifeni. Naroky na deponovani kolejovych vozidel provozovanych v systému

REGIOTRAM budou fe$eny v plochach Zelezniéni stanice Liberec, v sektoru ,UTD*.

9.3.3

9.3.3.1

Doprava

AUTOBUSOVA DOPRAVA

AUTOBUSOVA DOPRAVA V SYSTEMU MHD
SCHEMA €. 9.14

autobusova v systému MHD bude upravovana v linkové a tratoveé struktufe

v navaznosti na zmény urbanistické struktury mésta.

Upravy sité autobusové dopravy MHD:

rozSifeni tratového ramene Vesec — Doubi v navaznosti na novou priimyslovou
z6nu Doubi a bytovou zastavbu ve Vesci:
nové traté ulici Ceské mladeze
novou ulici v pramyslové zéné Doubi - Jih
ulici Pilinkovskou a Proletafskou
ulici Puskinovou
novou ulici v ¢asti bytové zastavby Nad Metou
novou ulici Dlouhou
ulici Vyhlidkovou.
rozSifeni tratového ramene Harcov v navaznosti na vysokoskolsky areal a bytovou
zastavbu v Harcové Na skfivanech a systémoveé pfipojeni Bedfichova do komplexu
obsluhy MHD do doby vyhledové realizace pozemni lanové drahy:
nova trat ulici Na skfivanech
prodlouzeni traté ulici Jizerskou do ulice Bedfichovské.
redukce a rozSifeni tratového ramene Ruprechtice — Horska v navaznosti na
tramvajovou trat Saldovo namésti — Ruprechtice, Hlavkova a systémové pfipojeni
Bedfichova do komplexu obsluhy MHD do doby vyhledové realizace pozemni

lanové drahy:

zruseni traté ulici Ruprechtickou
ulici Hlavkovou
ulici Vrchlického
nova trat ulici U Pramenl
prodlouzeni traté ulici Horskou a Rudolfovskou do ulice

Bedrichovské a do Bedfichova.
rozSifeni tratového ramene RuUzZodol |I. — Straz nad Nisou v navaznosti na novou

primyslovou zénu Sever
nova trat novou ulici k primyslové z6né Sever

ulici OstaSovskou.
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Vozovenska zakladna meéstské autobusové dopravy v ulici Vilové je pokladana za
stabilizovanou avSak bez dostateCnych Uzemnich rezerv pro rozvoj. V této souvislosti jsou
vedena jednani o moznostech kooperacnich ¢innosti s vozovenskou zakladnou

provozovatele piiméstské autobusové dopravy v ulici Ceské mladeze.

9.3.3.2 AUTOBUSOVA DOPRAVA PRIMESTSKA
SCHEMA €. 9.15

Doprava autobusova v segmentu prfiméstskych linek bude postupné redukovana v linkové
a tratové struktufe v navaznosti na aktivaci kolejové dopravy systému REGIOTRAM
a systémového provazani rekrealnich center Jizerskych hor a JeStédského hiebene
komplexem MHD.
Pfedpoklad uprav sité pfiméstské autobusové dopravy:
e zruSeni tratového ramene do Bedfichova v systémové souvislosti obsluhy MHD
e redukce linkové struktury v tratovém rameni do Frydlantu v navaznosti na aktivaci
systému REGIOTRAM. U linky REGIOTRAM Liberec — Frydlant v Cechach zlistane
nepokryta pouze obsluha uzemi obci Albrechtice a Détfichov, kterou bude ucelnéjsi
navazat na autobusovy segment z terminalu REGIO - Frydlant
o redukce linkoveé struktury v tratovém rameni do Hradku nad Nisou v navaznosti na
aktivaci systému REGIOTRAM, u linky REGIOTRAM Liberec — Chrastava — Hradek
nad Nisou — Zittau zUstane nepokryta pouze obsluha Uzemi obci Vitkov, Vaclavice
a Nova Ves, kterou bude ucelngjsi navazat na autobusovy segment z terminalu
REGIO - Chrastava.

9.3.3.3 AUTOBUSOVA DOPRAVA DALKOVA
SCHEMA ¢.9.15

Doprava autobusova v segmentu dalkovych linek bude postupné pfizplisobovana v linkové

a tratové struktufe v navaznosti na prfedpokladané trendy v Zelezni€ni osobni dopravé.
Struktura tratova je pokladana za stabilizovanou.

Autobusové nadrazi ve Variurové ulici, resp. Zitavské ulici, je pokladano za stabilizované
v plochach dopravnich. Je pocitano s vystavbou odbavovaci budovy ve funkéni vazbé na
navrhovany novy pfestupni terminal REGIO — Zitavska.
Vozovenska zakladna autobusové dopravy vulici Ceské mladeze je pokladana za
stabilizovanou s dostate&nou rezervou pro kooperacni €innosti mezi autobusovym provozem

v komplexu MHD a komplexu pfiméstské a dalkové autobusové dopravy.

Uzemni plan mésta Liberec 155



9.3.4 SPECIALNi DRAHY
SCHEMA €. 9.14, VYKRES DOPRAVY

Systémové provazani rekreacnich a sportovnich center Jizerskych hor a JeStédského
hfebene s komplexem hromadné osobni dopravy je nejucinnéjSim prostfedkem k omezeni
narokl a tlaku individualni osobni dopravy do téchto center. Arealy téchto center v SirSich
uzemnich souvislostech jsou navic lokalitami s velmi pfisnymi limity v ochrané pfirodniho
prostiedi.

VyuZziti doprav na bazi silni¢ni nebo Zelezniéni dopravni cesty je znacné omezené.

Uzemni plan v intencich dosud provedenych ovéfeni a projekttl zakotvuje nasledujici feseni:
o rekreaéni a sportovni areal Jestéd
Kombinace tramvajové dopravy na prodlouzené tramvajové trati v Hornim

Hanychové a visutych lanovych drah

= |anova draha kabinova Horni Hanychov — Jestéd
= sedacCkova lanova draha ,Pod lany“ Horni Hanychov — silnice ,Vypfez —
Jestéd®
= sedackova lanova draha Cerny vrch
= sedackova lanova draha Plané pod JeStédem — Skalka
o Jizerskeé hory, Bedfichov
Kombinace tramvajové dopravy na tramvajove trati Horni Hanychov — Lidové sady

a pozemni lanové drahy (systém Cable Liner)

= pozemni lanova draha obé&zna s odpoijitelnymi kabinami Liberec, Lidové sady
— Bedfichov, centrum arealu s mezistanicemi:
- Liberec, Liberecka vysina
- Liberec, Rudolfov

- Bedrichov, sedlo Malinik.

Dle studie ekonomické proveditelnosti je navrh na zfizeni pozemni lanové drahy navrhem
ekonomicky realnym. Pfedpoklada dobudovani infrastruktury ubytovacich kapacit,
stravovacich sluzeb a stfedisek volného €asu v uzemi mésta Liberec a zachovani charakteru
Bedfichova v&etné vyuZiti sportovné rekreacnich hodnot Jizerskych hor v mezich pfijatelnosti
jejich ochrany.
Moznosti na uplatnéni zakladnich podminek ekonomické proveditelnosti pfesahuji zatim
moznosti horizontu Uzemniho planu.

Do navrhu uzemniho planu je zamér pozemni lanové drahy proto zakotven v rozsahu

pasma uzemni ochrany sosou ovéfenou Vv zakladnich stavebné technologickych
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parametrech a dolozenou ekologickym hodnocenim. Do doby realizace pozemni lanové
drahy je provazani centra Bedfichova s komplexem hromadné osobni dopravy v Liberci

feSeno autobusovou dopravou (dle kapitoly 9.3.3.1.).

9.4. ZELEZNIENi DOPRAVA

Zelezniéni traté a staniéni plochy jsou cennymi Uzemné& technickymi koridory Udéelné

vrostlymi do urbanistické struktury mésta a jeho zajmového a aglomerovaného uzemi.

9.4.1 RESENi ZELEZNIENIHO UZLU A ZAUSTENYCH TRATI

Rozsah zelezni¢niho uzlu a zausténych trati zistava v novém uzemnim planu zachovan ve
stavajicim stavu. Pro rozvoj Zelezni¢ni stanice Liberec je v uzemnim planu uvazovana
plocha na jizni strané& uzlu navazujici na &ast tzv. nadrazi ,UTD“. U zausté&nych trati je
respektovana moznost zdvoukolejnéni Zelezniéni traté Liberec — Turnov vlevo ve sméru
staniceni.

Tratové rameno Liberec — Jablonec nad Nisou — Tanvald je uvaZzovano k plnému vyuziti
pro osobni dopravu v intencich projektu dopravniho systému REGIOTRAM a tratova ramena
Liberec — Zittau (SRN) a Liberec — Frydlant v Cechach jsou uvazovana pro smiseny provoz
kolejovych vozidel lehké stavby systému REGIOTRAM a bézného Zelezni¢niho provozu,

tratova ramena Liberec — Turnov a Liberec — Ceska Lipa pro b&zny Zelezniéni provoz.

9.4.2 KOMBINOVANA DOPRAVA

Prekladani 1SO-kontejnerd a vyménitelnych nastaveb z Zelezni¢nich vagéond na silnic¢ni
vozidla neni v uzemnim planu navrhovano. Vychazi se ze stavu, kdy pfekladistni terminal
s kompletnim vybavenim je vybudovan v Ceské Lip& a svoji kapacitou a dojizdkovou
vzdalenosti vyhovuje i narokim libereckého regionu.

V omezené mife Ize pro pfekladani vyuzit plochy a kolejového napojeni opusténého tzv.

komerc¢niho obvodu mezi ulici Nakladni a nakladni kolejovou skupinou ve stanici Liberec.

9.4.3 ZVYSENIi EFEKTIVITY ZELEZNICNi DOPRAVY

Hlavnim cilem pfi zvySovani efektivity Zzelezniéni dopravy je ucinné provazani uzlu Liberec
s koridory rychlostnich trati s rezimy ICE vlak( v nich provozovanych.

V téchto souvislostech maji dominantni vyznam Zelezni¢ni traté Liberec — Hradek nad
Nisou a déle Zittau DB — Dresden DB, Liberec — Turnov — Jaroméf — Pardubice a Liberec —
Turnov — Praha, hlavni nadrazi. K dosazeni tohoto cile nejsou v uzemnim planu potfebna

zadna opatreni.
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Uvnitf nadrazi Liberec je uzemnim planem pocitano s komplexni pfestavbou vypravni
budovy, ktera bude Groviiové napojena na autobusové nadrazi a terminal REGIO — Zitavska,
a s prodlouzenim pfijezdového podchodu do sméru ulice Husitské jako soucast systému

péSich tras ve mésté.

9.4.4 PROJEKT REGIOTRAM

Projekt REGIOTRAM je projektem splyvani dopravy tramvajové v rozSifené kolejové siti
MHD v Liberci (v uzemi mést Liberec a Jablonec nad Nisou) s dopravou po Zelezni¢nich
tratich (viz kapitoly 9.3.2 a 9.4.1).

V uzemnim planu Liberce je pro projekt REGIOTRAM zakotveno:

e jednokolejna tramvajova trat’ propojujici tramvajovou trat Flignerova — Vratislavice
nad Nisou s Zelezni¢ni trati Liberec — Jablonec nad Nisou v prostoru Kyselka

e kolejove propojeni hradeckého zhlavi v Zelezni¢ni stanici Liberec s tramvajovou trati
v ulici Zitavska a ulici 1.maje a nastupi$té nového piestupniho terminalu REGIO —
Zitavska véetn& pfimého propojeni s ostrovnimi nastupisti pfes odjezdovou halu
vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Liberec

e jednokolejny objezd rozfadovaciho pahrbku v Zelezni¢ni stanici Liberec pro
bezkolizni jizdy vlaki v systtmu REGIOTRAM v turnovském zhlavi zelezni¢ni
stanice Liberec

e zfizeni novych zastavek Stadion, Ruzodol, Nova Straz, Vratislavice-Prose€ska na
zelezni¢nich tratich REGIOTRAM pro zlepSeni dosazitelnosti ze zastavéného

Uzemi.
9.5. LETECKA DOPRAVA

Vyznam letecké dopravy pro mésto Liberec a jeho zajmové Uzemi je okrajovy z hlediska
pozadovaného dopravniho objemu, ale prioritni z hlediska v€lenéni regionu do evropskeé sité
stfednich resp. malych letist. Vyznam letisté je nenahraditelny pro rychlé a ekonomické
prepravy investorské a podnikatelské sféry, pro leteckou zachrannou sluzbu, letecky vycvik
a turistické vyhlidkové lety.

V uzemnim planu je respektovan prostor pro rozsSifeni a dobudovani stavajiciho letisté
na letisté regionalniho vyznamu s mezinarodnim statutem umoZzhujicim celoro¢ni provoz
letadel s kapacitou do 40 osob a vzletovou hmotnosti 25 tun. Navrzené letisté€ umozni provoz
vS8ech ostatnich leteckych &innosti a sluzeb.

Schéma 9.14. Sit trati méstské hromadné dopravy a kolejové dopravy v systému Regiotram
Schéma 9.15. Sit trati priméstské a dalkové autobusové dopravy
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9.6. CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA
9.6.1 CYKLISTICKA DOPRAVA
SCHEMA C. 9.16, VYKRES CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Jizda na kole ma v Liberci velmi maly vyznam v délbé& dopravni prace. Tento stav nedozna
ani v navrhovém obdobi zasadni zmény. Vyrazné se ale cyklistika rozviji ve sféfe
kazdodenni pohybové aktivity obyvatel mésta i navstévnikd. S rozvojem techniky ve
vybaveni jizdnich kol a stale se rozvijejicim sortimentem narlsta pocet lidi, ktefi provozuji
cyklistické vyjizdky do okoli mésta, do Jizerskych hor a do Jestédského pohofi. Provozovani
cyklistiky v teplém obdobi roku do téchto oblasti se rozviji do podobného rozsahu jako je
béZecké lyzovani v zimé.

Pro patficné vyuzZiti jizdniho kola jako dopravniho i sportovniho prostfedku vSemi
vékovymi kategoriemi obyvatel mésta i navstévnik{ je jiz v dosazeném stavu nezbytna sit
cyklistickych tras, v niz lze zlepsit bezpecnost jizdy na kole a ucelné propojit dulezité

a frekventované cile.

9.6.1.1 SiT CYKLOTRAS
Do uzemniho planu je pfevzata modifikovana sit cyklistickych tras navrZzena v generelu
cyklistickych tras. Cyklotrasy jsou umistény tak, aby byl vylou¢en pfimy soubé&h s patefnimi
a nejvyznamngjsimi sbérnymi komunikacemi a jsou umistény do komunikaci s malym nebo
zanedbatelnym automobilovym provozem nebo samostatnych cyklistickych stezek spole¢né
s p&simi.
Systémove Clenéni sité cyklotras je nasledujici:
¢ 7 radialnich usekd navazanych na vngjsi cile

— Hradek nad Nisou

— Frydlant pfes Vitkov

— Hejnice

- Jizerské hory

— Jablonec nad Nisou pfes Lukasov a Prose¢ nad Nisou

— Turnov pres Cesky Dub

- vrchol Jestédu

e 6 spojovacich useku

— studanecky

— lesni a rudolfovsky

— harcovsky a kunraticky

— dlouhomostecky a vesecky

— pilinkovsky

— ostadovsky
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e 3 vnitfni useky
— ruprechticko-pavlovicky
— novorudsky a perstynsky

— hornorazodolsky.

9.6.2 PESi DOPRAVA, RESP. PESi PROVOZ
SCHEMA C. 9.17, VYKRES CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Podminky pro péSi provoz ve mésté se vlivem rozvoje automobilové dopravy radikalné
zhor8uji. V nejvice exponovanych centra mésta byla postupné v kontextu s pfestavbou sité
zakladnich komunikaci zfizena pé&Si zoéna, pro niz byly vy€lenény historické méstské
komunikace.

Pohyb péSich po ostatnim uUzemi mésta svazbou na vnéjSi cile a krajinu nebyl
v dosavadnich uzemnich planech systémové feSen. Vytvareni systematické sité pésich tras
je, s ohledem na existujici podminky a velky vyznam pésiho pohybu obyvatel mésta ze

zdravotnich, spole€enskych a dalSich diivodu, nezbytné.

9.6.2.1 SitT PESICH TRAS

Do uzemniho planu je vclenéna sit zakladnich péSich tras komponovana podobné jako sit
cyklotras z usekd radialné vnéjSich, spojovacich a doplikovych. Na rozdil od tras
cyklistickych jsou pro trasy péSi vyuzivany i koridory sité zakladnich komunikaci s vyjimkou
komunikaci patefnich. Sit zakladnich komunikaci je totiz v pfevazném rozsahu
i méstotvornou strukturou v tradi¢nich péSich smérech. P&Si trasy vyuzZivaji i znaCené

turistické cesty.

Systémove Clenéni péSich tras je nasledujici:
e 12 radialnich vétvi navazanych na vnéjsi cile a vyuzivajicich turistické znacené
cesty

machninska

— studanecka

radcéicka

— jizerska

— harcovska

— kunraticka

— vratislavicka

— milifska
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hlubocka

_ jestedska

novinska

kryStofovska
e 19 spojovacich vétvi spojujicich radialni vétve a vyuzivajicich turistické znacené
cesty
— staroméstska
— pavlovicka
— ruprechticka
— prehradni
— kralovohajska
— hornoruzodolska
— frantiS8kovska
— lesni
— rudska
— rybniéni
— mojzidska
— dlouhomostecka
— pilinkovska
— karlinska
— ostaSovska
— karlovska
— bukovska
— bedfichovska
— draci

e doplnkové useky po chodnicich v koridorech vymezenych mistnich komunikaci.

Schéma 9.16. Sit zakladnich cyklotras navrhovy stav - rok 2015
Schéma 9.17. Sit zakladnich péSich

Uzemni plan mésta Liberec 161



