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A.2. Zdiivodnéni a rozsah uzemni studie
Zdidvodnéni a obsah zpracovani uzemni studie:

Obsahem zpracovani dopravni casti dzemni studie je provéreni reseného uzemi' s navrhem dals/
koncepce pro rozvoj a castecnou prestavbu lokality dle platného uzemniho planu a souvisejicich
odsouhlasenych uzemnich studii. Navrh je z pohledu zejména dopravné provozniho proveden na
zakladé principu udrzZitelného urbanismu ve spojeni’ s kvalitou mestského prostredi a zajisténim
celkové dopravi prostupnosti uzemi ve vazbé na navazujici dopravni zmeny a upravy resené v
celkové koncepci v platném uzemnim planu (viz. etapovost a rozdéleni celkového navrhu reseni).

V rémci této dzemni studie je z pohledu dopravy pro dané uzemi analyzovano a reseno:

- verejna infrastruktura v rozsahu zjisténi celkového stavajiciho stavu, zhodnoceni stavu s navrhem
a predpokladem stavu po provedeni jednotlivych dilcich etap navrzeného dopravniho reseni (Vc.
popisu bariér a mist se snizenou prostupnosti)

- dopravni reseni a prostupnost / mobilita v rozsahu celkové koncepce reseni motorové i
bezmotorové dopravy v rozsahu cilovych potreb i potreb lokainiho tranzitu / prostupnosti ve vztahu
na navazujici dopravni systém meésta

- reseni navrhu dopravnich koridord a komunikaci ve vztahu ke kapacitnim potrebam a soucasného
zklidnéni, zajisténi pfipadnych parkingd a zejména bezpecnosti dopravy

Z pohledu pripravy a rozsahu zpracovani se jedna o uzemni studii vymezujici a resici’' v odpovidajici
podrobnosti zpracovani dopravni zéméry a navrhy v odsouhlaseném uzemnim planu Statutarniho
mesta Liberce. V rozsahu zpracované uzemni studie jsou (oproti uzemnimu planu) jiZ koncepché
reseny mimo sirkovych potreb komunikaci i krizovatky a napojeni, souvisejici potreby zajisténi pesi
a bezmotorové dopravy (ve vazbeé na souvisejicl stavby v pfiprave), reseni vazeb na planované a
pripravované stavebni akce a zamery (nad rozsah uzemniho planu zejména reseni stezky pro pesi a
cyklisty podél toku Nisy a reseni prestavby ulice Dr. M.Horakové vc. vedeni TRAM).

Tato dzemni studie vymezuje a zpresriuje potrebné koridory pro navrzené komunikace a dopravn/
infrastrukturu v lokalité Vvc. potreb pro napojeni a souvise€jici dopravni poZadavky a je
predpokiddino s respektovanim a zajistenim zejména prostorovych potreb pro navrZenou
infrastrukturu pri jakékoli souvisejici vystavbe v lokalité.

VWwmezeni reseného prostoru, popis limit a navaznosti:

Situacni’ / mapovy zakres reseného prostoru je proveden v pfilohove, grafické a vykresové casti
této dokumentace (situace sirsich vztahd + situacni zakresy rozsahu a platného uzemniho plénu
Statutdarniho mésta Liberce).

Jednd se o uzemi:

- z pohledu vymezeni ohranicené stavajicimi ulicemi Kosickou a Dr. M. Hordkoveé ze severozapadni a
severovychodni strany, dadle pak sjezdem ze sil. 1I/35 do ulice Kosické ze strany jihozapadni a tokem
LuZické Nisy ze strany jihovychodni, kde dale hranice zdjmového uzemi castecné proting stavajicl
aredl teplarny s napojenim na ulici Dr. M.Horakové

- leZici' v katastralnim uzemi Liberce v rozsahu sirsiho centra

- polyfunkcni s vyraznym zastoupenim transformacnich ploch (zejména v rozsahu rusené trati —
zeleznicni viecky pri toku Nisy, ddle pak s ohledem na zmeny v rozsahu a uZiti arealu teplarny a ve
vazbé na dopravni' vyhledy obsazené v uzemnim planu spocivajici ve zméné napojeni sil. 1/35 na
nizsi intravilanové komunikace ve spojitosti s vystavbou dopravniho propojeni v rozsahu spojnice

Ulic Kosicka — Jestedska tunelem pod rozdélujicim viakovym nadrazim.

- vymezené z pohledu zadani Uzemni studie Statutdrnim méstem Liberec v rozsahu US.72 Centrum
- Jih

Podklady ke zpracovani uzemni studie:
Hlavni podkiladovy materidl:
- platny uzemni plan Statutarniho mésta Liberec vc. aktualizaci / souvisejicich zmén
Souvisejici podkiady (dotcené nebo mozné zameéry, opatreni a navrhy v lokalite):

- plocha P1.17 SU.4.60.20.s — Sumavska — prestavba manipulacnich ploch, moZnost parkingu,

- plocha R1.19 WU - U teplarny — viceucelova nadrZ / poldr na LuZické Nise

- plocha P1.18 ZU - U Valchy — propojeni pasu sideini a krajinné zelenée v zaplavovém uzemi Nisy
- plocha P.1.69 SU.8.50.25.s — M. Hordkove — prestavba arealu Teplarny Liberec

- plocha R1.72 PU - Cechova-Sumavska — zlepseni technickych parametrd MUK Cechova

- plocha R1.76 ZU — Cechova — doprovodna zeleri prebudovaného dopravniho uzlu

- projektovd dokumentace pro C(dst cyklostezky v useku ul. Kosickd — Cechova ve fdzi
rozpracovanosti (k dispozici situacni navrh)

- studlie rekonstrukce / prestavby ulice Dr. M.Horakové vcetné vedeni TRAM trati (zahrnuto v
rozsahu potreb sitkové rezervy pro provedeni vc. navaznosti v rozsahu vjezdd a napojeni dle ve
studlii obsaZené situaci)

Podkiadly pro provedeni navrhu reseni:

- katastraini mapa vc. cisel pozemkd v dané lokalité

- technicka mapa Statutarniho mésta Liberce vc. odpovidajiciho vyskopisu a polohopisu
- rekognoskace se zjistenim stavajiciho dopravniho i stavebniho stavu

- krdtkodobé informativni — revizni scitani dopravy v prilehlém useku ul. Dr. M.Horékové

PozZadavky na navrh reseni

PoZadavky na provedeni jsou obsaZeny v zakladnim rozsahu v poptavce a vymezeni zpracovani
uzemni studie od Statutdrniho mésta Liberce a obsahem uzemni studie je jejich reseni a
vyhodnoceni vc. navazujicich vazeb a potreb. Jedna se o:

- umisténi a koordinaci zamérd v lokalité — v rozsahu dopravniho reseni véetnée provéreni nastaveni
uzemniho planu a vymezeni zejména komunikaci a to vc. potreb rozsahd napojeni a kriZovatek

- nové vyuZiti prostoru v arealu Teplarny v mistech zasobnikd mazutu vc. napojeni a provéreni

- v rozsahu uzemni studie koncepcné rozpracovat reseni komunikaci a kriZovatek z pohledu
provozniho / kapacitniho, v ramci navrhu resit dopravni obsluhu (v celém rozsahu — od udrzby, pres
prostupnost vc. zajisténi prdjezdd 175 apod.)

- fesit dopravni koncepci prostupnosti oblasti nemotorizovanou dopravou a to vc. vazeb na
cyklogenerel SML

- resit plochy pro odstaveni BUS, parking a souvisejici dopravni potreby v lokalité

- fesit etapizaci provedeni zaméru a to vc. moznosti a dopadd jednotlivych etap v dilcich casovych
fazich provedeni

- koncepcné proverit mozZnosti technické a souvisejici infrastruktury, obcanského vybaven,
verejnych prostor vc. ozelenénych ploch apod.



A.3. Provedeni navrhu — dopravni a souvisejici reseni

Dopravni reseni’ bylo navrZzeno na zékladé uvedenych podkiladd v navaznosti na uzemni plén a z
pohledu zpracovani uzemni studie pro danou lokalitu se jedna o zakladni koncepcni navrh reseni na

ktery navazuje navrh zastavbového reseni a funkcnosti s vyuZitim. V této uzemni studii jsou jiZ

koncepcné reseny jednotlivé komunikace vc. potreb ulicniho prostoru a zaroven moznosti a limity
provedeni dopravniho reseni pro lokalitu dle koncepcniho navrhu obsazeném v uzemnim planu.
Tato koncepce a umisteni komunikaci dle uzemniho plénu je vychozi a bude zachovana, avsak v
této studii je jiZ proveden koncepcni navrh reseni dotcenych krizovatek vymezujici / zpresnujici i
prostorové potreby na jejich provedeni v rozsahu zajistujicim i budouci poZadovanou prostupnost a
prenos intenzit ve vazbé na trvalou mobilitu. S ohledem na tyto zjisténé potreby doslo vici
plosnému vymezeni uréeném v dzemnim planu k drobnym nardstdm dispozicnich / prostorovych
potreb (zejména pro provedeni kriZovatek), avsak koncepce a vedeni komunikaci dle platného
uzemniho plénu je zachovano s pozitivnim zpresnujicim provérenim (pro lokalitu zasadni' zejména
umoznéni vyskoveho reseni nového napojeni / sjezdu ze sil. 1/35).

Obsahové je cast reseni rozdélena do kapitol:
- zjisteni stavajiciho stavu z pohledu dopravné provozniho s urcenim limit stavajiciho stavu

- provedeni navrhu celkového dopravniho reseni vc. popisu souvisejicich potreb a dopadd (i ve
vazbe na vyse uvedené podminky a potreby reseni)

- vyhodnoceni souladu s udzemnim plénem Vc. definice podminek pro zajisténi a moznosti souvisejici

vystavby

- provedeni navrhu etapizace celkového reseni lokality

- provedeni posouzeni dopravné provoznich predpokiladd navrhovaného stavu (Vc. dopadd v
jednotlivych dilcich etapach vystavby) a podminek pro souvisejici stavby a dpravy zejména
dopravniho reZimu

A.3.1. Zjisteni stavajiciho stavu
V réamci zjisteni stavajiciho stavu byla provedena analyza dopravni nehodovosti a zejména

dopravnich intenzit a potreb na stavajicich a navazujicich paternich komunikacich. V daném pripadée
se jedna zejména o stav ul. Dr. M.Horékové a ul. Kosické v prilehlém rozsahu resené lokality a

sjezdu ze sil. I/35 do ulice Kosické, ktery je v navrhu dispozicné upraven. Navrh a reseni

souvisejicich stavebnich zamérd v lokaliteé (zejména provedeni planované stezky pro pési a cyklisty
a celkovou prestavbu ul. Dr. M.Hordkové vcetné vedeni TRAM trate) je resen v nasledné kapitole
této dokumentace a to vcetne urceni limit samotného navrhu i prenosu zejména dopravnich
intenzit a potreb pro zajisteni udrziteiné mobility.

Celkové vymezeni lokality:

Je urceno v zadani pro zpracovani této uzemni studie a zaroven obsazeno v situacnich zakresech v
prilohové casti této uzemni studie. Pro potrebné urceni zejména dopravné provoznich hodnot
stavajiciho stavu je vsak rozsireno i o prilehlé useky ulice Dr. M.Horakove, ul. Kosfcké a sjezdu ze
sil. 1I/35 a to zejména z ddvodli potreb celkového urceni dopravné provozniho stavu a kapacit s
dopady na resené uzemi, Zaroveri s ohledem na nasledné navrZenou etapizaci vystavby zameru je

nutné zjisteni/’ stavu na uvedenych prilehlych komunikacich pro posouzeni dopadii provedeni

Jednotlivych etap vystavby na stavajici stav vc. urceni moznosti a limit prdbéznych etap a i samotné
Jejich stavebni provedeni.,

Zjisten/ stavajicich dopravnich intenzit:

Z pohledu stavajiciho dopravné provozniho stavu a intenzit (vc. zajisténi dopravni dostupnosti a
napojeni navazujicich lokalit mesta) je konstatovano.

- zdsadni dopravni tah je veden po ulici Dr. M.Hordkové a jedna se o propojeni méstskych casti v
sirsich vazbach dopravni infrastruktury. V rozsahu prilehlém k resené lokalité se jedna o dopravni
intravildnové a paterni’ propojeni’ casti Perstyn a ,,doiniho" centra mesta vc. umisténi termindlu a
vnitrniho dopravniho uzlu hromadné dopravy a meéstskych casti Rochlice a Vesec. Zaroven je
dotceny usek ulice vyuZivan castecne jako alternativni propojeni (v Vici paternim po ul. Svermova a
Ceské MiddeZe) vychodni a zapadni cdsti mésta s rozdélenim trati CD a viakovym nddraZim.

- v rozsahu zasadniho dopravniho propojeni je déle urcen tah ul. Kosfckou a to vc. napojeni na ulici
Nadrazni (vc. tras hromadné dopravy) i napojeni na sil. 1/35. V prilehlosti k fresenému prostoru se
Jjedna zejména o hlavni dopravni napojeni ,,dolniho" centra a terminalu MHD s prostorem nadraZi
CD a napojeni centra s paterni a kapacitni sil. I/35 (smérem do centra s naslednym sloucenim s
vedenim dopravy po ul. Dr. M.Horakové).

- z pohledu vnitrokomunikaci reseného uzemi jsou obsaZeny ulice Sumavska, Krepelci a U valchy —

jedna se v pripade ulic Krepelci a U Valchy za cilové pro danou lokalitu, v pripadé ul., Sumavské o
prdjezdnou mistni komunikaci zajistujici/ dopravni obsluhu resené prilehlé lokality. Z pohledu
kapacitniho stavu a potreb (vdci stavebnimu stavu a zejména navrZzenému stavu vc. sitkového
usporadani) jsou tyto komunikace podruzné vici celkovym potrebam reseni a jedna se o niZsf tridu
mistnich komunikaci' s cilem eliminace prdjezdd a maximainiho bezpecného provozu vietné
zajisteni bezpecného pohybu vsech dcastnikd (zklidnéné mistni komunikace).

Zjisténi” dopravnich intenzit bylo provedeno pro dotcené useky ulic Kosické (s napojenim na sil.
1I/35) a Dr. M.Horékové z celostatnich scitani dopravnich intenzit (vyvoj od roku 2010) a déle pro
usek Dr. M.Hordkové bylo provedeno revizni, informativni a kratkodobé scitani dopravy v réamci
zpracovani této dokumentace.

Dopravni intenzita — Liberec, ul.

KoSickd

Rok 2010 Rok 2015 Rok 2020*
celkovd (RPDI), soucet v pracovni den 16542 21513 19386
celkovd (RPDI), vSechny dny 14865 18685 16507
hodinovad spicka (padesdtirdz) 1546 2175 1717
cyklo / den 24 60 52

* - ovlivnéno pandemii Covid vc. dopadi
na dopravu
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Dopravni intenzita — Liberec, ul. Dr.

M.Hordkové
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Déle bylo pro potreby zjisténi a ndsledného navrhu provedeno kratkodobé scitani dopravy v

rozsahu a s vysledky: 400
350
er,éfkqdobé informativni 300
i o
Dr.M.Hordk.ové 200
stanovisté — parkovisté u 150 y
. p 100 B Smer 1*
vjezdu do tepldrny
dne: pracovni ttery, 50
13.1.2026 0
Pocasi: -1 az 3 st.C, AY
dopoledne oblacno, »”
mZeni, odpoledne az © Ar
polojasno
Casovy tisek (hod.) Smér 1* Smér 2* celkem
6,45 — 7,45 244 499 743
7,45 — 8,45 364 429 793
8,45 —-9,45 174 278 452
9,45 -10,45 298 302 600
10,45 - 11,45 311 348 659
11,45 -12,45 263 236 499 B Smér 2*
12,45 -13,45 216 270 486
13,45 - 14,45 276 244 520
14,45 — 15,45 289 473 762
15,45 - 16,45 347 602 949
16,45 —17,45 338 597 935
17,45 — 18,45 223 304 527
18,45 — 19,45 ** 159 219 378
méreny soucet pro smeéry: 3502 4801 1000 1000
celkem v casovém 8303 900 900
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500 500
* squéet motorovych 400 400
vozidel o 300 a0 celkem
** po prepoctu na celou 1
hod, méreni ukonceno v 200 200
19,30 hod 100 100
0 0
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Zjisteni nehodovosti:

Zjisténi dopravni nehodovosti bylo provedeno jako celkové pro resenou lokalitu a to i vcetné primo
prilehlych, navazujicich komunikaci — zejména ul. Dr. M.Horékové a Kosické a to v obdobl
poslednich 5 a 10-ti let. Dale (jako informativni nad rémec poZadovaného) bylo s ohledem na
mozné viceleté vyhodnoceni nehodovosti (ve vazbé na pokles dopravni intenzity viivem pandemie
Covid — viz. vyhodnoceni intenzit vyse) provedeno zjisteni nehodovosti v poslednim 1 roce.
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Vieobecny piehled
Pocet nehod Poéet osob
Usmreceni 0 0
Tézke zranéni 1 1
Lehké zranéni 35 39
Bez zranéni 138
Celkem 174
Nehody podie druhu
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
SraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem 63 0 0 16
SraZzka s pevnou pfekaZkou 43 0 0 3
Srazka s vozidlem zaparkovanym, 36 0 0 0
odstavenym
Jiny druh nehody 14 0 0 8
Havarie 10 0 1 6
Srazka s chodcem 8 0 0 6
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Obdobi: 1.1.2020 a2 31.12.2025
Vieobecny piehled

i E A
Klbresovd thigthy | Na obrdz seimonhod vaalng) sileshA e Smivvn| codminks

Pocet nehod Pocet osob
Usmrceni 0
Tézké zranéni 0
Lehke zranéni 20 21
Bez zranéni 73
Celkem 93
Nehody podle druhu
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
SraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem 34 0 0 11
Srazka s pevnou prekazkou 25 0 0 1
Srazka s vozidlem zaparkovanym, 15 0 0 0
odstavenym
Jiny druh nehody 9 0 0 2
Havarie 8 0 0 6
Srazka s chodcem 2 0 0 1
Obdobi: 1.1.2025 aZ 31.12.2025
VEeobecny piehled
Pocet nehod Pocet osob
Usmrceni 0 0
Té&Zké zranéni 0 0
Lehke zranéni 4 4
Bez zranéni 13
Celkem 17
Nehody podle druhu
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
SraZka s pevnou prekazkou 7 0 0 1
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 6 0 0 2
Srazka s vozidlem zaparkovanym, 2 0 0 0
odstavenym
Havarie 1 0 1
Jiny druh nehody 1 0 0




Zaver zjisteni z pohledu dopravné provozniho:

Z pohledu dopravni nehodovosti je konstatovana zvysena az vysoka nehodovost v reseném useku
ulice Kosické a to zejména v useku s provedenim pripojeni za sil. 1/35 a rozrazenim / odbocovacim
pruhem. Dale byla zjisténa zvysena nehodovost v useku ul. Dr. M.Hordkové a to v pasmu a vazbe
na krizovatku s ulici Kosickou. Z pohledu niZsich dotcenych mistnich komunikacl (ulice Sumavska,
Krepelci a U Valchy) byla zjisténa nehodovost niZsi a odpovidajici provozu na téchto komunikacich
vs. Stavebnimu stavu a provedeni ulic. Z pohledu pricin nehodovosti vyrazne prevysuji ve
sledovaném obdobi nehody zpdsobené srazkou s jedoucim vozidlem a srézkou s pevnou prekazkou
nebo vozidlem zaparkovanym (pfima vazba na stavebné — provozni stav dotcenych usekd).

Z pohledu dopravnich intenzit na sledovanych usecich ul. Dr. M.Hordkové a Kosickeé je konstatovana
vysokd dopravni intenzita v ulici Kosické (ve vazbe na stykovou krizovatku s ulici Nitranska,
pripadné napojenim ulice Sumavska a CS PHM) a vysoka ve vazbé na svetelnée rizenou krizovatku s
ulici Dr.M.Horakové. Ve vsech uvedenych napojeni / kfiZovatkach dochazi v soucasné dobé k
zarazen/ do stavu D drovné kvality dopravy a vyhledové (dle zjisténého nardstu dopravy s
predpokiadem linedarniho rdstu) je ocekavano zhorseni o jeden stuperi v rozsahu ulice Kosické
(zejména vazba na napojeni ul. Nitranské a pripadné Upravy a napojeni ul. Sumné s navazujici
vazbou na svetelnou krizovatku s ulici Dr. M.Horakové). Tohoto snizeného stavu jiZ bylo revizné
kratkodobé dosazeno a to ve vyjimecném obdobi souvisejicich rekonstrukci a uzavirek navazujicich
komunikaci v roce 2024 (5). Z pohledu ulice Dr.M.Horakoveé je stav dopravni intenzity a pripadného
zahlceni” kfizovatek na spodni” hranici stavu D udrovné kvality a i ve vyhledu (a ve vazbé i na
planovanou rekonstrukci a prestavbu vc. TRAM) je ve stavajici tridé kapacitni rezerva v rozsahu do
cca 32% (v prepoctu na vozidla v obou sméerech ve zjisteném rozptylu cca min. 3000 prdjezdd /
den).

A.3.2. Navrh Feseni dopravni infrastruktury
Koncepcni, celkovy popis navrhu:

Navrh koncepcniho reseni vychazi ze schvaleného uzemniho planu Statutarniho meésta Liberce a
zarover jiZ predpokiada / je proveden s ohledem na podrobnéji zpracovavané reseni vedeni stezky
pro pésf a cyklisty podél toku a prestavbu s vedenim TRAM v ulici Dr. M.Horakove.

Celkové reseni — rozsah Uprav a zmén dopravy v lokalité ve vyse provedené vazbe obsahuje:

- ulice Kosicka bude i dle vyhledového planu zajistovat dopravni propojeni’ centra (a potazmo tahu
ul. DrM.Hordkové) s kapacitni silnici I/35, avsak dle uzemniho planu je uvaZovano s vybudovanim
tunelu pod viakovou tepnou a nadrazim s dopravnim propojenim lokalit v ose ul. Horgkovd —
Kosicka (+ napojeni na 1/35) — Jestédska , ¢imZ dojde k novému a kapacitnimu (z pohledu
intravilédnového vyznamu) propojeni casti Jandv DGl — Horni RiZodol a centrum, Perstyn Vc.
navazujicich napojeni. S ohledem na toto planované propojeni (viz. graficky pfiloha ¢. 2 této
dokumentace) a i predpokiadem nardstu dopravni intenzity a potreb v reseném useku ulice Kosické
dojde k provedeni nového sjezdu ze sil. I/35 v zatiZzenejsim smeru prijezdu od Prahy / vnitrozemi
do centra, ktery bude nutno provést se separatnim napojenim na ul. Dr.M.Horékové. Toto
napojeni / sjezd ze sil. I/35 bude (i dle uzemniho plénu) reseno novym mostnim objektem, ktery je
v odpovidajicim provedeni posouzen v této dokumenaci a bude s navazujicim napojenim tvorit
paralelni dopravni napojeni vici useku ulice Kosické

- na vyse vzniklé nové dopravni napojeni / sjezd ze sil, 1/35 v oddéleném soubéhu s usekem ul.
Kosické bude navazovat obousmeérné propojeni v prilehlosti ul. Dr. M.Hordkové s novym a
dopinujicim (rozptylovym) propojenim ulice Kosické a uvedeného napojeni — tahu sil. I/35 — Dr. M.
Horakové. Toto propojeni’ a castecné napojeni sjezdu ze silnice 1/35 bude vyuZivat prostor stavajic/

Zeleznicni viecky — napojeni’ souvisejiciho aredlu se stavajicim prechodem — cdstecnou zménou
potreb. Samotny prostor viecky vc. dotcenych pozemkd bude mimo dopravi potreby rfesen dle
uzemniho planu jako castecné zastaviteiny a castecné jako zeleny koridor v primé ndvaznosti na
prilehly vodni tok LuZické Nisy a zaplavovou oblast (viz. vykresova / graficka cdst v priloze této
dokumentace)

- vyse provedené zmeény paternich a kapacitnich tahd v fesené lokalité a jeji pfimé a navazujic/
prifehlosti budou zajistovat dopravni obsluznost a napojeni’ v nadrazenosti lokalnich dopravnich
potreb a bude je sejnat o komunikace méstského vyznamu se zarazenim jako paterni (z této
potreby i i ddle odvozeno prostorové usporadani a poZadavky na uzemi' a moznou zastavénost)

- z pohledu mistnich komunikaci nizsiho vyznamu (ulice Sumavska, Krepelci a U Valchy) dojde
navrhem / planem k jejich zachovani s vymezenim ulicniho prostoru dle platné legisiativy. Ucelem a
funkci techto komunikaci je zajisteni dopravni obsluznosti jako cilové pro danou lokalitu s
napojenim na vyse uvedené upravené paterni tahy.

- Z pohledu prostupnosti uzemi nemotorizovanou dopravou je vhodné a navrzené zajisteni pohybu
po mistnich komunikacich nizsiho vyznamu (ul. Sumna, Krepelci a U Valchy) s propojenim na novou
komunikace umisténou v prostoru stavajici Zeleznicni viecky. Sit’ komunikaci nizsiho vyznamu vsak s
ohledem na plan vybudovani kapacitnich napojeni — zejména sjezdu ze sil, 1/35 s napojenim na ul.
Dr. M.Horékové a potazmo pres novou komunikaci propojujici napojeni s ul. Kosickou nebude
zajistovat celkovou prostupnost lokality pro bezmotorovou dopravu, kde zejména cyklo doprava
(dle zjisténych dopravnich intenzit) se pohybuje v radu vice set prdjezdd / den a jednd se o
tranzitni’ intravilanovou oblast. Zajisten/ této prostupnosti bude (s napojenim na mistni sit’ a trasy
pesich) zajisténo separatnim provedenim stezky pro pési a zejmeéena cyklisty podél toku LuZické Nisy
(navrh a dispozicni reseni vhodné nejen z pohledu dopravniho, ale i ve vazbé na nove vzniklé
ozelenéné plochy a koridor podél vodotece)

- samotné rozdéleni mozné zastavby a vyuZiti lokality je ve vazbé na dopravni reseni rozdéleno na
cast jihozapadni’ a severni s oddelenim koridorem toku LuZické Nisy. Z pohledu vyuZiti uzemi se
bude jednat o plochy (dle uzemniho planu beze zmén navrhu vyuZiti) funkcni z pohledu potreb
infrastruktury, drobné vyroby a pfipadného komercniho vyznamu v rozsahu severni casti uzemi — s
napojenim na ulici Dr. M. Horakové a plochy pro bydleni a méstské uZiti pripadnych (stavajicich)
zazemi malovyrobnich, komercnich nebo nevyrobnich ucell (zazemi 1ZS, drobnd vyroba a provozy
v souvislosti s hlavni vyuZitelnosti) v rozsahu jihozapadni casti prostoru (oddéleni vodoteci) s
dopravnim napojenim pomoci mistnich komunikaci nizsiho vyznamu s navazujicicm napojenim na
stavajici i navrzené dopravni tahy.

Popis jednotlivych komunikaci navrzené dopravni sité v reseném uzemi:
Nové provedeni sjezdu ze sil. 1/35:

- je navrZeno a ve vykresové casti posouzeno vc. vyskoveho provedeni v rozsahu od stavajiciho
zacatku sjezdu (pri mostnim objektu) ze sil. I/35 smérem (dle navrhu v dzemnim planu) k nové
planovanému napojeni na ul. Dr. M. Hordkové. Samotny sjezd je i s ohledem na vyskovou
rozdilnost uzemi navrZen jako mostni objekt délky cca 300 m s sitkou zajistujici 1 x prijezdny jizdni
pruh + prostorovou rezervu (min. 6,0m vozovka s predpokladem koruny mostu v rozmezi 7-8m) a
v podélném sklonu do 8,0% (maximum i v rozsahu stavajiciho sjezdu a napojeni' na ul. Kosfickou,).

Tento sklon bude nutné cca zachovat takrka po celé délce mostu a to z didvodu potreby nasledného
urovriového napojeni komunikace v miste pdvodni viecky propojujici napojeni s ul. Kosickou

- za koncem mostniho objektu dojde k vybudovani kfiZovatky s navazujicimi smery: - obousmerné
k napojeni na ul. Dr. M.HorakoVve, - jednosmeéerné (nebo z navrZenou uzemni rezervou viz. vykreso-



va cast pro obousmerné napojeni) s vybudovanim prelozky mistni komunikace s napojenim
souvisejiciho objektu a gardzi ve smeru k napojeni na ul. Cechova (paraleiné a oddélené s
provedenim stezky pro pési a cyklisty), - smeru nového dopravniho propojeni uvedené krizovatky s
ulici Kosfickou a napojenim v miste stavajiciho protilehlého napojeni ulice Nitranské.

- v ramci navaznosti / potreb napojeni na ulici Dr. M.Hordkové je predpokiladano déle s
vybudovanim mostniho objektu pres LuZickou Nisu

Propojeni s ulici Cechovou:

- bude provedeno castecné mimodrovriovou kfiZovatkou u napojeni nového sjezdu ze sil. 1/35
(dispozicni a vyskové posouzeni moZnosti provedeno ve vykresové, prilohové Ccasti této
dokumentace) a bude se jednat o castecnou nahradu stavajici mistni / ucelové komunikace
zajistujici dopravni napojeni prilehlého objektu s rampou a vnitrnim garéZovym stanim

- toto propojeni bude funkcné paraleini ke stdvajicimu propojeni osy aréna — Cechova —
Dr.M.Horékové a pro smeér centrum dojde k délkové uspore trasy vc. zajisten/ obsluznosti a
dopravnich potreb zejména nového rozptylového napojeni a dopravnich vazeb na ul. Dr.
M.Horakové

Propojeni sjezdu ze sil. /35 / nového propojeni ul. Dr. M.Hordkové x Cechova s ul. Kosickou:

- jedna se o novou mistni komunikaci s predpokiladem zvysené dopravni intenzity (viz. posouzeni
nize) v miste stavajiciho usekovéeho vedeni Zeleznicni viecky od ul. Kosické

- ja navrZena jako paralelni vici prilehlému dseku ul. Dr. M.Horakove a z pohledu dopravniho bude
zajistovat , vratnou) vétev sjezdu ze sil. I/35, dale pak napojeni na sil. I/35 z ulice Cechova bez
potreb ndjezdu na ul. Dr.M.Hordkové. V minoritnim rozsahu je i ocekavano zajisteni smeru v trase
Nitranskd (doini centrum) — Dr.M.Horgkové mimo kriZovatku s s ul. Kosickou a sméru Cechova Vc.
navaznosti (smer Aréna, potazmo pomoci mistnich komunikac/ propojeni s casti Horni' RiiZodol)

Ulice Sumavska.:

-_dispozicneé — smeérové bude ponechana v rozsahu stavajiciho vedeni i napojeni (propoj. ul.
Cechova — Kosicka), v ramci planu je uvaZovano s obousméernym provozem a celkovym zklidnenim
ulice ve vztahu na findlni uZitnost jako mistni nizsiho vyznamu s funkci dopravniho Zzajisten/
napojeni lokality

Ulice Krepelci a U Valchy:

- dispozicne — smérové budou komunikace ponechany jako obousmérne, dvoupruhové vyjma
zklidriujiciho dseku ulice U Valchy, kde je uvazovéno s ohledem na castecné zokruhovani a zklidneni
S jednosmernym provozem

- ve spojitosti s ulici Sumavskou se jednd o lokdini vyznam komunikaci s potfebou zklidnéné
dopravni funkce, vyuziti i bezmotorovou dopravou a lokalita (mimo vyse uvedené paterni tahy a
komunikace kapacitni) je uvaZovana v budoucnu jako dopravné zklidnend

Vedeni stezky pro péesi a cykiisty:
- je jiZ navrZeno v useku mezi ul. Kosickd a Cechova v dispozicnim vedeni podél toku LuZické Nisy.

Navrh je proveden na stavajici stav, s ohledem na planovany vyhled a reseni v této uzemni studii
rozpracovavajici navrh dle uzemniho planu dojde ke krizeni' s kapacitni a dle predpokiadu vyrazné

zatizenou novou komunikaci s navazujicim sjezdem ze sil. I/35 — toto prevedeni / reseni je
planovano / mozné provést pomoci urovriového prevedeni pres budouci stykovou krizovatku (méné
vhodné reseni) nebo ve spajitosti s predpokiadem provedeni nového mostniho objektu (cca v misté
puvodniho pro Zeleznicni viecku) s vedenim mimourovriového provedeni cyklostezky pod timto
novym mostem (vhodné reseni). S ohledem na rozpracovanost a fazi pripravy vedeni stezky se ve
vazbé na casovy predpokiad provedeni nového sjezdu ze sil. 1/35 nebo i primarné provedeni
novéeho propojeni / napojeni’ na ul. Dr. M.Horakové vc. odstranéni stavajiciho a vystavby nového
mostniho objektu pres Luzickou Nisu jevi jako mozné / vhodné zachovani a provedeni stezky dle
soucasného navrhu s lokaini’ budoucr pripadnou Usekovou prelozkou a mimodroviiovym krizenim s
komunikaci provedenou v ramci reseni’ nového mostniho objektu pres LuZickou Nisu

A.3.3. Soulad s uzemnim planem vc. souvisejicich dopadii
Soulad s uzemnim planem:

- z pohledu paternich komunikaci v rozsahu nového sjezdu ze sil. I/35 a navazujiciho nového
napojeni na ul. Dr. M.Hordkové, dale par dopravniho propojeni s ulic/ Kosickou a z pohledu
kapacitné minoritniho napojeni na ul. Cechovu je koncepce tzemniho plénu zachovéna zcela (viz.
situacni' vyrezy z uzemniho planu v prilohové casti této dokumentace)

- v rozsahu ulice Sumavska uvaZuje uzemni pldn s jejim vyuZitim pro propojeni ul. Cechova a
nového propojeni lokality Horni RiZodol (tunel pod nadraZim a Zeleznicnim koridorem) s navaznosti
na ulici Nadrazni’a napojeni sil. 1/35 z ulice Kosické. Tato dopravni trasa bude zachovana, avsak
navrh (VC. ndslednych niZe uvedenych dopadd a intenzit) primarné uvaZuje s timto propojenim
pomoci nove provedené prelozky a napojeni komunikace z ul. Cechova podel toku do nové
kriZovatky a nového propojeni v prostoru stavajici viecky na ul. Kosickou (provedeni ulice Sumavské
Jako zonové ve zklidneném dopravnim reZimu). Touto Upravou dojde k navedeni dopravy na nové
komunikace s predpokiladem sveteiné rizenych propojenych krizovatek a dle zjisteni i s vyhovujici
predpokiadanou budouci dopravné provozni zatézZi a zaroveri mozZnosti zklidnéni dopravy a
souvisejicich potreb mimo hlavni navrZzené tahy. Z pohledu uzemniho planu je vsak nutné (a
vhodné) dodrZet zejména sitkové potreby dle pldvodniho navrhu — respektovany i v této uzemni
studii

- ddle je v uzemnim plénu — ndsledné uzemni studii vyclenéna plocha T.1.18 ZU (pri nové
kfizovatce patefnich navrZenych tahd) u které je variantné uvaZovano se zajisteénim odstavky a
potreb zejména BUS MHD. V rozsahu této uzemni studie je v této plose (v minimainim rozsahu)
reseno krizovatkové napojeni navrzenych komunikaci a v prevazujicim rozsahu zelen navazujici na
koridor podél toku LuZické Nisy. Samotné reseni potreb (odstavky i nabijeni) BUS MHD bude
provedeno i s ohledem na dopravné kapacitni vhodnost vici navazujcim komunikacim v prostoru
puvodnich skladid mazutu Liberecké teplarny, kde je navrZena dobijeci stanice BUS (vhodné
slouceni vyuZiti)

- ve vztahu k vyse uvedenému popisu souladu a findlniho uZiti ulice Sumné (Zadouci zachovani
funkcni prijezdnosti ve vazbé na zklidneni) neni vici dzemnimu plénu uvaZovano s planovanym
(castecnym) dopravnim propojeni ulice Sumné a nové komunikace v prostoru pidvoadni viecky.
Dopravni reseni’ v této oblasti je predpokiddano pouze pomoci ucelovych komunikaci bez moznosti
tranzitu / prdjezdu (a to i s ohledem na predpokiad navazujicich kriZovatek s rizenim svételnou
signalizaci) v rozsahu pro dopravni napojeni souvisejicich objektid



Souvisejici vazby na uzemni plan.

NavrZené celkové reseni v rozsahu této dzemni studie je dle nasledné etapizace (viz. nize v této

dokumentaci) mozné provést v reseném uzemi bez dopadi a poZadavkd na souvisejici provedeni

reseni v sirsich vazbach dle uzemniho planu pouze castecné (v rozsahu provedeni vsech uprav v
souvislosti a prilehlosti k ul. Dr. M.Horakové — rozsah reseni vyuziti severnich prostor s oddélenim
vodotece — v navrhu plochy reseny pro vyse popsané potreby BUS vc. dobijeci stanice) a primo

souvisejicim rozsahu od ul. Kosické v prostoru pdvodni viecky. Samotné nové napojeni — provedeni

sjezdu ze sil. I/35 bude v predstihu pred primo souvisejici stavbou tunelu pod koridorem
Zeleznicnich trati a nadrazim, avsak s ohledem na ztizené az limitni zejména vyskové potreby pro
provedeni nového sjezdu a predpokiad potreb zasahu do stavajicich mostnich objektd a reseni sil.
I/35 — zejména stavajiciho sjezdu je predpokildadano pouze s provizornim, casove omezenym
resenim s nutnosti vybudovani souvisejiciho a navazujiciho reseni Uprav napojeni Kosické na sil.
1/35, provedeni zminéného tunelu propojujiciho resenou lokalitu s prostorem Horniho RiZodolu a
naslednym odstranénim stavajiciho sjezau. V teto souvislosti dojde i k dpravé — provedeni ulice
Sumavské a na vazujicich mistnich komunikaci nizsiho vyznamu.

Vzhledem k uvedené mozZnosti castecné vystavby v predstihu — etapé vystavby dle nize
provedeného navrhu etapizace s navaznosti a funkcnosti s napojenim na stavajici stav je pro

Jakoukoli vystavbu nutné zajistit prosotr / koridory pro navrzené komunikace v rozsahu kategorii

MS2 12/8/50 s rozsirenim ulicniho prostoru na 15m v useku navazujicim na sjezd ze sil, 1/35 (vazba
a limit pro navrZené prostory odstavky BUS a nabijeci stanice), dale koridor 12 + 12 m pro
napojeni / sjezd ze sil. I/35 a nové propojeni s ulici’ Cechovou a koridor pro MO2 11/7/40 v misté
puavodni Zeleznicni viecky s sitkou ulicniho prostoru min. 12 m a v rozsahu do min. 50 m od
kriZovatek (napojeni nové komunikace za sjezdem ze Sil. ./735 a napojen/' na Kosickou ulici) s
rozsifenim ulicniho prostoru na 15m (predpoklad potieby rozsifeni pro provedeni odbocovacich
pruhd a zachovani tras pésich). Reseni a prostorové potreby ulice Sumavské jsou zachovany dle
uzemniho planu pro MO2 11/7/40 s sitkou ulicniho prostoru min. 12m, tento prostor bude
zachovan i pro obousmerné mistni komunikace nizsiho vyznamu s napojenim na ulici Sumavskou
vyjma jednosmeérného useku s pozadovanym zachovanim ulicniho prostoru v s. 8m.

A.3.4. Dopravné provozni predpokilady

Dopravné provozni predpokiady — vyhled a dopravni zatiZzeni navrZenych komunikaci je zpracovano
na zaklade samotného navrhu reseni dopravni sité v lokalité a zjisténi stavajicich dopravné
provoznich stavid s predpokliadem nardstu a i celkovych zmeén v dopravnich proudech po
vybudovani navrZzenych zmen. Zaroveri je provedeno i orientacni dilci zjisténi moZnosti a dopadii
dle nasledné navrZené etapizace vystavby navrhu.

Pro provedeni’ orientacniho posouzeni” a zjisténi predpokladu dopravné — kapacitnich potreb Vc.
vazeb a potreb reseni krizovatek je uvazovano.

- stavajici dopravni intenzita v ul. Kosické (vZdy po zaokrouhleni nahoru) — 23 000 vozidel / den
- stavajici dopravni intenzita v prilehlém useku Dr.M.Horakové — 11 000 vozidel / den

V rozsahu 10-ti letého vyhledu s navysenim na hodnoty (koeficient maximaini 1,42) cca.

- stavajici dopravni intenzita v ul. Kosické (vZdy po zaokrouhleni nahoru) — 32 000 vozidel / den
- stavajici dopravni intenzita v prilehlém useku Dr.M.Horakové — 16 000 vozidel / den

Ddéle je nutné provést pro posouzeni celkovych dopadd i odhad / predpokiad zmeén dopravnich
proudd a vyuZitelnosti ve vazbé na provedeni tunelového propojeni s lokalitou méstské casti Horni

Ruzodo/ Tento odhad je proveden ve vazbé na stavajici omezené — limitované propo;en/ (ulice
Svermova a Ceské M/adeze) s cca rovnomérnym rozptylem do budoucich propojeni. Jedna se o
rozptyl 1/3 proudu (po navyseni uvedenym koeficientem pro 10-ti lety vyhled) s intenzitou 16 000
a 15 000 prdjezdd / den, tj. predpokiad dopadu na ul. Kosickou po provedeni tunelového propojeni
s lokalitou Horni RidZodol by bylo cca + cca 9 000 — 10 000 pridjezdd / den.

Wuziti s castecnym prenosem dopravni intenzity ulici Sumavskou v rozsahu navrhu neni (rezervné)
uvazovano (s ohledem na funkci a navrh komunikaci bez potreb zjisténi s vyhovujicim,
dostatecnym provedenim a zajisténim prenosu dopravnich intenzit mistniho, lokainiho vyznamu) a
prepocet / odhad je proveden s prenosem na hlavni navrZené a stavajici dopravni tahy v lokalite.

Predpokilad dopravni zétéZe / intenzit jednotlivych komunikaci a usekd (10-ti lety vyhled pri
provedeni navrzenych uprav dle této uzemni studie):

Ulice Kosicka:

- castecné snizeni o proud vozidel ze sjezdu ze sil. 1/35 (- 11 000 vozidel / den), avsak navyseni v
opacném smeéru (nyni slabsi’ s vhodnym navrzenym rozptylem) a s pripoctem odhadu propojeni
navazujicicho plénovaného tunelu (+7 100 ve sméru vyjezdu a + 10 000 propojeni a rozptyl
napojeni lokality Horni RiZodol), ti. predpokiad cca aZ 38 000 pridjezdd / den v maximu

Ulice Dr. M.Horakové v prilehlém useku lokality:

- stavajici / predpokiddany stav v rozsahu potreb prijezdnosti zachovan, navyseni Ize predpokiddat
novym napojenim sjezdu ze sil. I/35 (ve smeéru sil. I/35 — centrum) s castecnym rozptylem (20%
smér doini’ centrum po nové komunikaci s napojenim na ul. Kosickou), (4. + cca 8 800 prdjezdd /
den) na hodnotu cca max. 24 000 prdjezdd / den

Propojeni ul. Kosfcké a nové komunikace ,,pod" sjezdem ze sil. 1/35:

- jedna se o vratny usek kriZovatky s castecné rozptylovou funkci navrzeného systému dopravy —
tahd zejména po dostavbe navrhu s predpokladem 7 100 (vratnd + tunel) + 2 200 (smer
Nitranska) + 2 800 (odboceni a napojeni z ul. Cechova), celkem cca 12 100 prijezdd / den

Z pohledu potreb a reseni kriZovatek je pro zajisténi prostupnosti nutné:

- separace dopravnich smerd v poctu min. 2+2 (odboceni + pripojeni v pruzich) v ulici Kosicke,
kfizovatka s ul. Nitranskou (a novou protilehlou) komunikaci bude svéteiné rizena (s provazanosti
navazujici svetelné rizené krizovatky s napojenim na ul. Dr. M.Horakoveé)

- po dostavbé / zméné sjezadu ze sil. I/35 s vyvedenim na ulici Dr. M.Hordkové zajisteni kapacity
kfiZovatky v misté napojeni na ul. Dr. M.Horakové pomoci odbocovacich a pripojovacich pruhd
(ddvod vyse predepsaného rozsiteni ulicniho prostoru) s resenim kfizovatky svételnou signalizaci (7
ve vazbe na predpokiad rekonstrukce ulice v souvislosti s rozsirenim o TRAM trasu)

Ostatni napojeni (ulice Sumavskd a navazujici mistni komunikace, propojeni do ulice Cechova) jsou
predpokiadany jako stykové a prisecné s vyhovujici predpokiddanou intenzitou a bez potreb reseni
svetelnou signalizacl

Z vyse uvedeného predpokiadu reseni zejména kriZovatek a potreb rozsireni uvedenych komunikaci
plyne uvedeny pozadavek na usekové rozsireni ulicnich prostor v rozsahu — viz. vykresova cast této
dokumentace.



Z pohledu etapovosti vystavby — viz. popis nize je predpokiadano:

- v pripadé absence provedeni nového sjezdu ze sil. 1I/35 do ulice Dr. M.Hordkové bude intenzita v
ulici Dr. M.Horakové zachovana (vc. uvedeného navysujiciho max. Kkeficientu s ohledem na
predpokiad navazujici zdstavby a i vedeni traté TRAM vc. nardstu automobilizace) s vyslednou
hodnotou cca 16 000 prdjezdid / den. Tato hodnota je i pro napojeni na Kosickou ul. pomoci
svéteiné Fizené kriZovatky a pro navazujici napojeni nizsich vyznamd na ul. Dr. M.Horakové
vyhovujici / dostatecna.

- v pfipadé provedeni navrZené propojovaci komunikace z ulice Kosické v trase pdvodni viecky,
vyudovani mostniho objektu pres LuZickou Nisu a napojeni na ul. Dr.M.Hordkové dojde k poklesu
intenzity v prilehlém useku ul. Dr. M.Horakové, avsak bez vybudovani dalsich vazeb a vyhovujicimu
stavu v této etape na ul. Dr. M,Horékové bez potreb prepoctu (mozné provedeni pouze odhedem

rozptylu)

- ulice Kosicka bez provedeni zmen v rozsahu nového sjezdu ze sil. 1I/35 a navazujicimu tunelovému
propojeni’ s casti Horni RiiZodol se dostane za své maximum v soucasné skupiné / tride zahlceni a
Ize predpokiddat potreby jejiho rozsifeni / zkapacitneni (alternativné pri provedeni pouze napojeni
nové komunikace v misté kfizovatky s ul. Nitranskou reseni prikazanych odboceni a smérd pro
zajisteni vyhovujiciho stavu)

A.3.5. Navrh etapizace reseni

Je proveden i graficky v prilohové casti této dokumentace. Samotny reseny rozsah lokality Ize (pri
vyse uvedeném rozdeleni vyuziti ploch tokem LuZické Nisy a dopravnich moznostech a potrebach)
rozdélit do 3 zakladnich etap vystavby s (na sobé nezavislym) provedenim v dilcich podetapach.

Jednd se o:
Etapa 1 (v rozdéleni na sobé nezavislych podetapach):

1.1 — vystavba stezky pro pési a cyklisty s moznym prakticky okamzitym provedenim, v rozsahu
provedeni dojde v pripadé nasledné vystavby (etapy 2) s potrebé krizeni s mistni a budouci
kapacitni intravilanovou komunikaci se spojeni s potrebou reseni nového mostniho objektu, pri
které je predpokiadano s dilci, usekovou predlozkou stezky (vedeni drovriové pres novou kfiZovatku
nebo vhodneji mimodroviiové pod novym mostnim objektem). Toto dilci prevedeni stezky pres
budouci komunikace je vazané na provedeni téchto komunikaci vc. mostniho objektu a neni v
soucasné dobe s ohledem na zpracovanost a pripravu komunikaci v tomto misté krizen/
prizpdsobeni novému stavu bez budouci popisované usekové prelozky. Samotné prvotni provedeni
stezky je vsak vhodné aZ nutné (i s ohledem na vyse zjistené intenzity vc. cyklo) a to i pres
budouci moZnou usekovou prelozku stezky v misté krizeni s komunikaci vc. napojeni’ navazujiciho
sjezau ze sil. 1/35. Z pohledu kapacitniho bez vazeb na intenzity motorové dopravy na prilehlych
komunikacich.

1.2. — vystavba a reseni odstavné plochy a dobijeci elektro stanice pro BUS pri ulici Dr. M.Horékové
S napojenim bude kapacitné vc. dopadi na ul. Dr. M.Horakovou vyhovujici' s vyraznou rezervou na
stavajici stav (i na vysledny — zahrnuto v navysujicicm koeficientu). Toto provedeni je mozné
provést prvotné, bez dalsich vazeb vyjma nutného zachovani potrebného a vyse urceného
rozsiteného koridoru — ulicniho prostoru pro budouci napojeni nové komunikace za mostnim
objektem na ul. Dr. M.Horakové a zaroveri je nutné provedeni v potrebném prostorovém odsazeni
od stavajici ulice Dr. M.Hordkové pro Zzajisten/ potrebného prostoru / sirek pro rekonstrukci s
rozsirenim téeto ulice (nové TRAM trat’ — dle stavajici odsouhlasené studie reseni ve vykresove casti
této dokumentace urcena hranice mozného provedeni dobijeci stanice + 0,50m rezerva + min. 1,0

m odstup od této vymezujici linie
Etapa 2 (v rozdéleni na sobé nezavislych podetapdch):

2.1 — vystavba a provedeni dopravniho napojeni komunikaci MO2 a castecné MS2 v rozsahu ul.
Kosicka + Dr. M.Horakové v prostoru pivodni Zeleznicni viecky, nového mostniho objektu pres
LuZickou Nisu a napojeni, cimZz dojde k predpokiadanému (minimainimu) rozptylu dopravy z
prostoru dotceného useku ul. Dr. M.Hordkové a zajisteni dostatecné dopravni obsluhy uzemi viecky
a prilehlému okoli, jako nutné a vyvolané bude reseni krizovatky v ulici Kosické (omezeni smérové
prijezdnosti pfipadné odboceni, reseni kriZovatky svetelnou signalizaci s vyménou a provazanosti
stavajici’ svetelné krizovatky ul. Kosicka x Dr. M.Hordkové apod. Dle konkrétniho projektového
navrhu reseni — v ramci této uzemni studie uvaZovano s vyslednym stavem, proveden/
odbocovacich pruhd a svéteiné krizovatky jako prostoroveé maximaini varianty)

2.2 — provedeni Uprav a feseni v ulicich Sumavska, Krepelci a U Valchy dle ndvrbu v této dzemni
studii, se zachovanim stavajiciho napojeni a bez potreb dalsich vazeb

Etapa 3:

3 — ve vazbé na budouci, navazujici (a vazané) provedeni dopravnich zmen s propojenim lokalit
tunelem pod koridorem Zeleznice a nadraZi + reseni dprav napojeni sil. 1/35 vdci ul. Kosické
provedeni nového sjezau ze silnice 1/35 v rozsahu mostniho objektu. Jako mozné je rozaelen teto
etapy na cast mostu sjezdu a cdst propojovaci komunikace s ulici Cechova, avsak s ohledem na jiz
zajistenou dostupnost prostoru po viecce a zaroven stavajici paraleini napojeni’ ulice Cechova na
ulici Dr. M.Hordkovou se provedeni tohoto navrZzeného propojeni jevi jako velice vhodné provést
zaroveri s vystavbou mostniho objektu (i z pohledu provadéni mostu a stavebnich potreb) zaroveri

A.4. Zaver — souhrnné vyhodnoceni

Na zakladé vyse uvedenych zjisténi, informativnich vypoctd a odhadl je konstatovano z pohledu
provadeni zameru:

- navrZenou etapu 1 je moZné provést se spinénim vyse uvedenych podminek a predpokiadi
(prostorové vymezeni vdci navrZzenym komunikacim a mozZna budouci usekova prelozka stezky v
misté krizeni po vybudovéani nového mostniho objektu) Vc. napojeni na stavajici dopravni stay,
ktery bude i po dobudovani etapy 1 vyhovujici' s dostatecnou rezervou. V ramci etapy 1 je
proveden navrh reseni’ €l. Nabijeci stanice, ktery je koncipovan tak, aby nedoslo k omezeni
plénovane vystavby rekonstrukce a rozsifeni ul. Dr. M.Hordkové a to z pohledu sitkovych nebo
provoznich dle stavajici studie (napojeni, umisten/ zastavek apod.). Rizeni provozu v misté napojeni
stanice (pres trat’ TRAM) nebude vyZadovano s ohledem na provedeni a predpokiad intenzit,

- etapu vystavby 2 je nutné koordinovat s vyvolanou upravou dopraviniho rezimu zejména na ulici
Kosické (mimo rozsah reseného uzemi, avsak v primé prilehlosti a s dopadovou, vyvolanou
potrebou uUprav), kde bude nutné ve spojitosti s etapou 2 resit krizovatku v misté stavajiciho
napojeni ul. Nitranské, coZ pravdepodobné vyvola potrebu uUpravy (vazana svéteina signalizace) i
stavajici krizovatky s ul. Dr. M.Horakové

- etapa 3 — provedeni nového sjezdu ze sil. 1I/35 a celkové zmeny dopravniho reseni ve vazbé na
Kosickou ulici vcetné navazujiciho tunelového propojeni bude nutné opéetovne zrevidovat V.
dopravné provoznich potreb dle aktuainiho stavu (predpokiada se vicelety vyhled vystavby), avsak
ze soucasného pohledu s predpokiadem vyhledu je reseni mozné



Dle spinéni poZadavkd na reseni (viz. vyse v této dokumentaci) dle zadani je konstatovano:

- bylo provedeno umisténi jednotlivych dopravnich navrZenych tahd dle uzemniho planu, Vc.
vymezeni sitkovych potreb a poZadavkd na provedeni vc. vyse popsanych predpokiadd a potreb
resen/ jednotlivych kriZovatek

- nové vyuZiti prostoru Liberecké teplarny v misté stavajicich / pdvodnich skladd mazutu je
navrzeno pro dobijeci stanici BUS, do tohoto prostoru je koncipovano i zézemi / odstavka BUS MHD
(namisto castecného umisténi v prostoru plvodni rekultivované viecky), coZ oproti pdvodnimu
planu zajisti zlepseni stavu a rozsahu ploch zelené a zaroveri z pohledu kapacitniho se jedna o
napojeni na ul. Dr. M.Horakové, coZ je vhodnéjsi a vyhovujici vidci stavajicimu i vyslednému stavu

- samotna navrh VC. popisu jiZ v rozsahu uzemni studie resi a popisuje potreby krizovatek a
Sitkovych potreb (VC. predepsanych usekovych rozsiteni ulicniho prostoru vidci uzemnimu planu) a
zaroveri je navrh proveden se zajisténim dostatecné a vyhovujici prostupnosti pro obslubu a
souvisejici potreby (napr. prdjezd 1ZS)

- celé uzemi je dostatecné reseno pro prostupnost bezmotorovou dopravou, zejména provedeni

stezky pro pési a cyklisty zajistujici i tranzit — vedeni cyklo v Sirsich souvislostech je vhodné a z
pohledu vystavby provediteiné v prvni etape vystavby

V Liberci, leden 2026 J.Pivrnec



