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A. Uvod

A.1 Vymezeni pojmi

rodinny dam - viz definice dle § 2 odst. a)1 Vyhlasky ¢. 501/2006 Sbh., o obecnych pozadavcich na
vyuZzivani uzemi

izolované (domy) - také volné stojici domy; mezi budovami (zpravidla hlavnimi stavbami) na
sousednich pozemcich jsou v uli¢nim praceli volné (nezastavéné) prostory.

dvojdomy - hlavni budovy (hlavni stavby) vidy dvou sousednich pozemkd se navzajem dotykaji
Stitovou zdi; volné (nezastavéné) prostory jsou vzdy na kazdém druhém rozhrani pozemku v uliénim
praceli;

fadové (domy) — také radova zastavba, také skupinova radova zastavba; vidy nékolik hlavnich budov
(hlavnich staveb) na sousednich pozemcich (skupina) se postupné spolu navzajem dotyka Stitovymi
zdmi; volné (nezastavéneé) prostory na rozhrani pozemka v uliénim praceli vznikaji na zacatku a konci
skupiny.

rodinny dam (rodinn& vila) — pro potreby Uzemni studie Vychodni — Sladovnicka je z hlediska
kapacitniho, objemového i architektonického feSeni za rodinny ddm (rodinnou vilu) povaZzovan
izolovany rodinny dam, zpravidla vicebytovy, tj. nejvySe se tfemi samostatnymi byty, s vySkovou
hladinou zastavby 2 NP a pomérem stran maximalné 1 ku 1,3. Architektonickym pojetim odpovida
rodinné vile, vicegenera¢nimu rodinnému domu. Za nadzemni nebo zakonéujici podlazi se povazuje i
podlaZi prekryté stfrechou mansardového typu.
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A.2 Vymezeni reSeného uzemi

Resené (zemi se nachazi v rozvojové oblasti Vratislavic nad Nisou, v ¢asti mistné oznagované Nova
Ruda. Vlastni lokalita zahrnuje pozemky parc. ¢.: 2416/6, 2417/1, 2417/2, 2419 v katastralnim Gzemi
Vratislavice nad Nisou. Celkovéa plocha feSeného Gzemi ¢ini 3,37 ha.

¥

ené Uzemi

Obr. Res
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B. Analyza souc¢asneho stavu
Silniéni doprava

Mistni ¢ast Nova Ruda se nachazi v prostoru mezi dvéma radialami — ulici Tanvaldskou a ulici
Kunratickou. Tyto méstské sbérné komunikace jsou dale v SirSich vztazich propojeny se silnici /14
(s Tanvaldskou ulici propojenou MUK). Radialy jsou vsoucasné dobé& propojeny nizsi kategorii
mistnich komunikaci, z nichZ nejvyznamnéjsi a zaroveri nejblizsi k feSenému Uzemi je ulice Vychodni.
Ostatni mistni komunikace jsou zpravidla nizsiho (loké&lniho) vyznamu.

Soucasna sit mistnich komunikaci je s ohledem na plosné vyznamné rozvojové plochy nevyhovujici
(dle UAP ORP vedeno jako dopravni zavada). Platny Uzemni plan mésta Liberce (z roku 2002), resp.
nové porizovany Uzemni plan Liberce (Navrh ke spole¢nému jednani z 02/2016) tuto dopravni zavadu
resi ndvrhem vedeni nové hlavni obsluzné komunikace prostorem Nové Rudy a propojeni uvedenych
radidl. Trasovani se nicméné lisi — v platném Gzemnim planu je obsluzna spojovaci komunikace
vedena diagonalné (od zapadu k vychodu) pres reSené Uzemi lokality. V navrhu nového Gzemniho
planu je hlavni obsluzna komunikace ,,Nova Kfiva“ trasovana podél jihovychodniho okraje reSeného
Uzemi reSeného Uzemi. Obé uvaZované trasy jsou vzasadé promitnuty i do dopravniho reSeni
sousedniho projektu Rezidence na Lukach (DUR, resp. DSP).

B.1 Intenzity dopravy - vychozi stav

Intenzity dopravy v okoli feSeného Uzemi byly obsahem vstupnich tdaji poskytnutych pofizovatelem
Uzemni studie a popisuji stav k roku 2009 (Prazkum dopravy pro novy UP, Cityplan 2009).

Usek véechnavozidla | z toho lehka
2224 hod nékladni
za 24 hodin

Donska, usek od Sladovnické k Vychodni 410 20

Donskad, pri sjezdu z Tanvaldské 730 50
Vychodni, Usek Donska k Na Skalce 500 20
Vychodni, pfi sjezdu z Kunratické 900 80
Sladovnicka, tdaj pouze u Useku mezi Vychodni Donska 20 0
Sladovnicka, od pivovaru na Kunratickou 110 0

Tab. Intenzita dopravy (Prazkum dopravy pro novy UP, Cityplan 2009); odpovida souc¢asnému stavu -
max. 10% navyseni

Dalsi data byla prevzata z celostatniho séitani dopravy (CSD), které poskytuje informace
o primérnych intenzitdch automobilové dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR. Posledni celostatni
s¢itani bylo provedeno v roce 2016. CSD je zaloZzeno na vysledcich ruénich prazkumda béhem 13
terminG v obvyklych ¢asovych obdobich roku. Dopravni intenzity jsou stanoveny jako ro¢ni pramér
dennich intenzit (RPDI), ktery je definovan jako aritmeticky pramér dennich intenzit vSech dna v roce,
a intenzity Spic¢kové hodiny.
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Cislo Usek RPDI z toho Spi¢kova | z toho
scitaciho (voz/24h) | nékladni | hodinovd | nékladni
Useku vozidla intenzita | vozidlave
za24h (voz/h) Spickove
hodiné
(voz/h)
4-1522 Tanvaldska (mezi 1/14 a 5207 430 596 29
Broumovskou)
4-1335 Kunraticka (mezi I/14 a Hrubinovou) | 6239 552 712 39

Tab. Intenzita dopravy dle CSD 2016 (Celostatni s¢itani dopravy 2016, dostupné na
www.scitani2016.rsd.cz)



http://www.scitani2016.rsd.cz
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C. Prognodza intenzit dopravy generovana noveé navrzenou zastavbou

Intenzita generované dopravy byla vypoétena dle certifikované metodiky Ministerstva dopravy
(Metody progndzy intenzit generované dopravy, 10/2012), dale jen Metodika.

C.1 Volba uzemi vymezeného danou funkci a typem zastavby

Lokalita Vychodni — Sladovnicka (feSené Gzemi)

Funk¢ni typ Gzemi: plochy bydleni

Charakter prostorového usporadani: prevazné oteviend, misty radova zastavba

Plo3ny rozsah zastavby (feSené Uzemi / navrZené bloky uréené k zastavbé): 3,4 ha/ 2,2 ha
Uzivatelé Gzemi dominantné se podilejici na generované dopravé reSenym Uzemim:

obyvatelé

C.2 Vypocet hodnoty vychoziho ukazatele tzemi U

oznaceni | Uzemi vymezené danou funkci jednotka vychoziho ukazatele U
typ zastavby

B UZEMI OBYTNA

Bl individualni obytna zastavba (rodinné domy vSech | pocet rodinnych domd / pocet
typl) obyvatel

B2 individuaIni obytna zastavba (rodinné domy (rodinné | pocet bytd / pocet obyvatel
vily))

Stanoveni hodnoty vychoziho ukazatele Gzemi U vychdzi ze stanovené regulace (regulativy, podminky
prostorového usporadani izemi), resp. predpokladané (doporucéené) parcelace a typologie zastavby
zohledrujici stanovenou urbanistickou koncepci.

Primérny pocet obyvatel v RD pro izolované RD méstské formy zastavby a mensi parcely ... 3
Primérny pocet obyvatel v RD pro dvojdomky RD méstské formy zastavby a mensi parcely ... 3
Primérny pocet obyvatel v RD pro fadové RD méstské formy zastavby a mensi parcely ... 3
Primérny pocet obyvatel v jedné bytové jednotce v rodinném domé (rodinné vile) ... 2
Primérny pocet obyvatel byl odvozen z Tab. 7.1 Metodiky
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V reSeném Gzemi, | Uzemi obytna individuélni RD (vSechny 29 87
resp. obytna formy*)
v zastzflwtelnych zastavba Rodinné domy | 9 18
plochéch NG i

(rodinné vily)
Mimo reSené Uzemi obytna individuélni RD (vSechny 2 6
(zemi, resp. obytna formy*)
v zastavéném zastavba Rodinné domy | 3 6
Gzemi

(rodinné vily)

*typologické formy — izolované, sekce dvojdomd, radovych domd, vyjma rodinnych vil

C.3 Vypocet denni intenzity automobilové dopravy

Denni intenzita automobilové dopravy byla vypoctena dle vztahu:

liao = U . Kiap . Kmrp

liap intenzita individualni automobilové dopravy (voz/den)

ko  koeficient intenzity individualni automobilové dopravy na jednotku ukazatele U
kmuo  koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu liap

Intenzita individualni automobilové dopravy, resp. prislusné koeficienty byly odvozeny z Tab. 8.3
Metodiky

B1 —individualni obytna 13-21 15 0,7-1,0
zéstavba v méstech

Volba na zékladé podminek 1,7 1,7 1,0
Uzemi

Zohlednéni urbanistickych podminek Gzemi
osidleni: v pfimé vazbé na jadrove sidlo Liberec
sidlo: izemi v okrajové poloze sidla, ve vazbé na lokalni centra (Kunraticka a Tanvaldska)
-> zvySuje pocet cest vozidel IAD, vysSi podil IAD (70-90 %)
prostorova struktura: rozvolnéné prostorové usporadani zastavby, sloZita konfigurace terénu
funkéni struktura sidla / velikost: sidlo s polyfunkéni strukturou / nad 50 tis. obyvatel
- sniZuje pocet cest vozidel IAD, vyssi podil pésich (az 20 %) i MHD (aZ 50 %)

vnitfni funkéni struktura Gzemi: monofunkéni (obytné) tzemi
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- zvySuje pocet cest vozidel IAD, bez vlivu na délbu prepravni prace
provozni vztahy a vazby: pristupové cesty (stavajici Vychodni a Donskd; planovana Novéa
KFiva)
vyznam a atraktivita: lokalni, atraktivni poloha tGzemi pro bydleni
- uvaZzovéano bez vlivu

podminky dopravni obsluznosti: pFistupnost pro pési a cyklisty z hlediska kvality pristupovych
cest (relativné dobrd); kvalita dopravni infrastruktury — prostorové parametry (Sirkové
usporadani) obsluznych komunikaci, Gdrzba a bezpeénost (Spatna)

- uvazovano bez vlivu

kvalita dopravni obsluznosti MHD (dobra — zastavka Vychodni v dochéazkové vzdalenosti do 5
min; spoje s frekvenci do 5 min v dopravni Spicce (linky 22 a 29)

- uvazovano bez vlivu

Denni intenzita generované dopravy IAD metodou p¥imého vypoétu:

lao =117 . 1,7 =199 (voz/den v jednom sméru).

C.4 Vypocet hodinové intenzity dopravy ve Spickové hodiny

Vzhledem k vyuZiti Gzemi pro bydleni Ize uvaZovat, Ze intenzity v obou smérech budou podléhat
dennim variacim, ale v sou¢tu béhem 24 hodin budou vyrovnané. Celkova denni intenzita vozidel
v obou smérech bude 398 vozidel/24h.

V souladu s metodikou TP 189 (Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich) byla
intenzita dopravy Spickové hodiny uréena dle vztahu:

lsh = RPDI . Krepi5p

lsn intenzita dopravy Spickové hodiny v béZzny pracovni den (voz/den)

RPDI  roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy (voz/den), rovnase 2 . liap

Kreoigp  pFepoctovy koeficient roéniho praméru dennich intenzit dopravy na Spickovou hodinovou
intenzitu dopravy (-)

Pro mistni komunikace stredné velkych mést byla zjisténa hodnota koeficientu krepi g = 0,100.

lsn = 398 . 0,100 = 40 voz/h v sou¢tu obou smérd. Spi¢kova hodina nastava na vétsiné komunikaci
zpravidla v dobé 14:00 - 18:00 béZného pracovniho dne. Pro obytna tzemi mezi 17:00 a 18:00.
Vysledky prognézy intenzit dopravy generované navrienou zastavbou lokality Vychodni -
Sladovnicka

V reSeném Uzemi je navrzena individualni zastavba v rodinnych domech s celkovou kapacitou cca 43
novych bytovych jednotek. Navrhovana zastavba bude generovat dopravu, ktera bude mit dopad na
stavajici (ostatni mistni obsluzné komunikace Vychodni a Donska) i navrhovanou komunikaéni sit
(planovana obsluzna komunikace Nova KFiva).

Intenzita generované dopravy byla vypoétena dle platné Metodiky. Vypoéet primou metodou
stanovil objem generované individualni automobilové dopravy 199 osobnich vozidel za den v jednom
sméru, ¢emuz odpovida intenzita Spickové hodiny 40 vozidel/h v souc¢tu obou smérd.

C.5 Smérové vztahy (smérovani vozidel)

Smérovani jizd vozidel bylo stanoveno odbornym odhadem tak, Ze do doby realizace obsluzné
komunikace Nova Kriva sméfuje 55 % (109 vozidel v jednom sméru/den) ulici Vychodni ke kriZzovatce

10
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s Kunratickou a 45 % (90 vozidel v jednom sméru/den) sméruje ulici Donskou dale na Sladovnickou ke

kfizovatce s Tanvaldskou.

Po realizaci propojky Nova Krivé Ize predpokladat, Ze tato obsluzni komunikace prebere hlavni Glohu
obsluhy reSeného Gzemi. Dopravni zatéZ ulic Donska i Vychodni se snizi a jejich vyuZiti pro dalkovy
prajezd bude minimalni.

11
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D. Kapacitni posouzeni

Vzhledem k charakteru zastavby v dané oblasti a velmi nizkym stavajicim intenzitam na komunikacich
mezi radidlami Kunratickou a Tanvaldskou, bylo pfistoupeno ke kapacitnimu posouzeni pouze
nasledujicich krizovatek, kde se doprava generovana feSenym Uzemim napoji na nadfazenou
komunikacni sit:

stykova krizovatka Kunraticka / Vychodni

stykova kfizovatka Tanvaldska / Sladovnicka

stykova krizovatka Tanvaldska / Donska.

V ramci posouzeni jsou provérovany tyto scénare:

1. Aktudlni stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka.
2. Aktualni stav s vystavbou Vychodni — Sladovnicka.

3. Vyhledovy stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka.
4. Vyhledovy stav s vystavbou Vychodni — Sladovnicka.

Vyhledové stavy jsou soucasné zavislé na vystavbé obsluzné komunikace Nové Kriva. Jelikoz by tato
komunikace a jeji napojeni na ulice Kunratickou a Tanvaldskou byla projektovana s ohledem na
veSkerou moznou vystavbu v oblasti, je predpokladano, Ze vesSkeré krizovatky na ni kapacitné vyhovi.
Nova Kriva by zarover odvedla ¢ast dopravy z ulic Vychodni, Donska a Sladovnicka, proto by jeji
vystavba méla na dopravu v feSené oblasti (véetné krizovatek Kunratickd / Vychodni a Tanvaldska /
Sladovnicka, resp. Donska) pozitivni vliv. Tento scénar proto neni dale reSen.

D.1 Aktualni stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka

Technické podminky TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych urovriovych kfizovatek uvadi orienta¢ni
prehled maximalnich kapacit pro v3echny typy kfizovatek. Obé reSené krizovatky jsou feSeny jako
stykové bez pridatnych pruhd pro odboceni. Pro tento typ se v Tabulce 3 TP 188 uvadi hodinova
kapacita 1 500 - 2 000 voz/h, ¢éemuZ odpovida zatizeni 18 000 - 24 000 voz/den. Tento interval je
tfeba brat pouze orienta¢né, nebot skute¢na hodnota zavisi na rozdéleni intenzit dopravy do
jednotlivych dopravnich proudd, skladbé dopravniho proudu, intenzité chodc, geometrickém
usporadani krizovatky a rychlosti jizdy na hlavni komunikaci.

Dle dostupnych dat je v souéasnosti zatiZzeni k¥izovatek nasleduijici:

K¥iZzovatka Kunraticka — Vychodni — aktudlni stav bez vystavby:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Kunraticka 6239 712

Vychodni 900 cca 90

Soucet intenzit na vSech vjezdech | 7139 cca 802

Diky vyrazné prevaZujicim intenzitam v primém sméru na hlavni, bude kapacita krizovatky u horniho
okraje intervalu. (Vozidla na hlavni nebudou zdrZena vozidly davajicimi prednost.) Kfizovatka je tak
zatizena z priblizné 40 % své odhadované kapacity. Tento zavér odpovida pozorovani pfimo na mistg,
kdy nebyly zaznamenany Zadné problémy a vozidla projizdéji krizovatkou bez zdrzeni.

12
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K¥iZzovatka Tanvaldska — Sladovnicka — aktualni stav bez vystavby:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5207 596

Sladovnicka 950 cca 95

Soucet intenzit na viech vjezdech | 6157 cca 691

K¥izovatka Tanvaldska — Donska — aktudlni stav bez vystavby:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5207 596

Donskéa 730 cca 70

Soucet intenzit na viech vjezdech | 5937 cca 666

Stejné jako u krizovatky Kunraticka — Vychodni, kapacity obou kFizovatek s ulici Tanvaldskou jsou
spiSe u horniho okraje intervalu. KriZzovatky jsou zatiZzeny z priblizné 35 % odhadované kapacity. Tento
zavér opét odpovida na misté zaznamenané situaci.

D.2 Aktualni stav s vystavbou Vychodni — Sladovnicka

Po vystavbé reSeného celku Vychodni — Sladovnickd, by doslo, za jinak nezménénych intenzit,
k nésledujicimu zatiZzeni hodnocenych krizovatek.

Jak bylo popsano v kapitole C, zastavba bude generovat maximalné 398 vozidel/den (tj. 40 voz/h).
Z toho 55 % bude smérovano k/od Vychodni ulici a 45 % k/od Tanvaldské.

K¥izovatka Kunraticka — Vychodni — aktudlni stav s vystavbou:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinova
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Kunraticka 6239 712

Vychodni 1119 cca 112

Soucet intenzit na viech vjezdech | 7358 cca 824

Celkové zatizeni krizovatky priblizné 824 vozidly za hodinu je vyrazné pod odhadovanou kapacitou
cca 2000 voz/h. Krizovatka kapacitné vyhovi. Narast dopravy v krizovatce Kunraticka — Vychodni bude
maximalné 220 voz/den (22 voz/h), tzn. dojde k narastu dopravy o 3 %.
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K¥iZzovatka Tanvaldska — Sladovnicka — aktualni stav s vystavbou:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5207 596

Sladovnicka 1129 cca 113

Soucet intenzit na viech vjezdech | 6336 cca 709

Narast dopravy v krizovatce Tanvaldska — Sladovnickd bude maximéalné 180 voz/den (18 voz/h), tzn.
dojde k narustu dopravy o 3 %. KriZzovatka kapacitné bez problému vyhovi.

K¥iZzovatka Tanvaldska — Donskéa — aktualni stav s vystavbou:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5207 596

Donskéa 909 cca 88

Soucet intenzit na viech vjezdech | 6116 cca 684

Obé krizovatky Tanvaldska — Sladovnicka a Tanvaldskd — Donska mohou byt vyuZivany pro cesty do/z
reSené lokality Vychodni — Sladovnickd. V praxi budou pravdépodobné nové generované cesty
urcitym zpasobem rozdéleny mezi tyto dvé krizovatky. Aby bylo prokazano, Ze obé krizovatky
kapacitné vyhovi, jsou uvedeny oba vypocty s vyuzitim predpokladu, Ze kazda krizovatka p¥ijme 100
% nové vytvorenych cest.

S vyuzitim vySe uvedeného predpokladu, dojde v k¥izovatce Tanvaldskd — Donska k nardstu dopravy
0 maximalné 180 voz/den (18 voz/h), tzn. dojde k naristu dopravy o 3 %. Kfizovatka kapacitné bez
vyhovi.

D.3 Vyhledovy stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka

Pro potreby posouzeni vyhledovych kapacit dotéenych kriZzovatek byl dle zadani této Uzemni studie
pouzit rok 2040 jako vyhledovy stav (pfiblizné 20 let od vystavby).

Dostupné technické podminky pro prognézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy (TP 225),
jsou platné spiSe pro dalnice a silnice. Vyhledovy stav na mistnich komunikacich se odviji od
konkrétnich lokalnich podminek a koeficient jednotného soucinitele rastu je na nich znacné
nepresny.

Pro potreby objektivizovani vlivu navrhované zastavby vreSeném Gzemi (Lokalita Vychodni —
Sladovnicka) byly pro potreby posouzeni zahrnuty vlivy generované dopravy predpokladanou
zastavbou hlavnich rozvojovych lokalit v navazujicim Gzemi v prostoru mezi radialami Kunratickou a
Tanvaldskou, tj. zastavbou lokality Sladovnicka — Donska (Zastavba u Pivovaru) a zastavbou lokality
Rezidence Na Lukach (lokalita primo navazujici jihovychodné na reSené Gzemi).

Lokalita Sladovnicka — Donska

Lokalita predpoklada vyuZiti Gzemi (zastavbu) pro cca 159 novych BJ v rodinnych a bytovych domech
a 2000 m? obé&anského vybaveni.

Vypocet denni intenzity generované dopravy IAD byl prejat z Gzemni studie Sladovnickd — Donska
(arch. Plasil). Objem generované dopravy bude ¢init cca 520 osobnich a 45 nakladnich vozidel za den
v jednom sméru.

Smérovani jizd vozidel bylo také prejato z Gzemni studie Sladovnickd — Donska (arch. Plasil).

45 % vozidel sméruje ulici Tanvaldskou k centru Liberce
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15 % vozidel bude vyhledové smérovat odbockou ze Sladovnické pres lokalitu Na Lukéch
(navrhovanou ulici Novou Krivou) do severniho sektoru mésta

40 % vozidel sméfuje ulici Tanvaldskou kcentru Vratislavic nad Nisou, resp. na
mimourovriovou krizovatku (MUK) se silnici I/14 — a dale ve sméru na Jablonec nad Nisou
(1/14), Prahu (R 35) nebo Décin (1/35, 1/13).

Lokalita Rezidence Na Lukach

Objem generované dopravy Rezidence Na Lukach byl vypoéten opét dle metodiky Ministerstva
dopravy (Metody progn6zy intenzit generované dopravy, 10/2012).

Rezidence Na Lukach se sklada z nésledujicich rozvojovych ploch:

dle Navrhu UP Liberce k opakovanému spole¢nému jednani (02/2016) plochy 4.63.B.4.30.4
0.s, 4.64.B.4.30.40.s, 4.65.B.4.30.40.s a 4.11.B.2.30.40.s, celkem 3,1ha.

Funk¢ni typ Gzemi: plochy bydleni — hromadna obytna zastavba

Charakter prostorového usporadani: rozvolnénd, viladomy

UZivatelé Gzemi dominantné se podilejici na generované dopravé feSenym Uzemim:
obyvatelé

Obdobnym vypoétem jako v kapitole C2 bylo spoéteno, Ze celkova kapacita lokality Rezidence Na
Lukach je priblizné 269 bytovych jednotek, ¢emuz odpovida ukazatel U = 700 obyvatel.

Pro kategorii B2 — hromadna obytna zastavba doporucuje Metodika pouZit hodnotu kiaxp = 0,8 voz
v jednom sméru/obyvatel/den.

Odhadovana generovana doprava Rezidence Na Lukach je tak lap = 700 . 0,8 = 560 voz v jednom
sméru/den, tj. denni intenzita 1120 voz v sou¢tu obou sméra/den. Této hodnoté priblizné odpovida
intenzita Spickové hodiny 112 voz/h.

Smérovani jizd vozidel z Rezidence Na Lukach bylo stanoveno odbornym odhadem tak, ze do doby
realizace propojeni Tanvaldské a Kunratické komunikaci Nova Kriva sméruje 80 % (896 vozidel/den,
tj. cca 90 voz/h) pres Sladovnickou ke kFizovatce s Tanvaldskou a 20 % (224 vozidel/den, tj. cca 22
voz/h) sméfuje ulici Vychodni ke kriZzovatce s Kunratickou.

DalSi plochy v okoli feSeného tGzemi:

plocha 4.14.B.2.20.60.p — Vychodni — soustfedéné individudlni bydleni v proluce zastavby,
0,30 ha.

4 bytové jednotky, pocet obyvatel U = 12 obyvatel, l,xp = 20 vozidel v jednom sméru/den = 40
voz v sou¢tu obou sméri/den. Tomu odpovida intenzita Spickové hodiny priblizné 4 voz/h.

Smérovani jizd bylo stanoveno na 50 % (20 vozidel/den) sméfuje ulici Vychodni ke k¥izovatce
s Kunratickou a 50 % (20 vozidel/den) ulici Donskou a déle Sladovnickou ke kFizovatce
s Tanvaldskou.

plocha 4.16.0.2.20.20.p — Sladovnickd — rozSifeni arealu materské Skoly o 2 t¥idy po 25
détech, 0,49 ha.

Pocet déti U = 50 déti, Pro kategorii Skolstvi OV-S doporucuje Metodika pouZit hodnotu kiap =
0,3 voz v jednom sméru/dité/den. Odtud: liap = 50 . 0,3 = 15 voz v jednom sméru/den, t;.
denni intenzita 30 voz v sou¢tu obou smérd/den. Lze oéekavat, Ze rodi¢e budou vozit své déti
ve stejnou dobu, proto se intenzita ve Spickové hodiné rovna 15 voz/h. Bylo stanoveno, Ze
100 % (30 vozidel/den) sméfuje ulici Sladovnickou ke kriZzovatce s Tanvaldskou.

plocha 4.60.5.1.5.40.s — Sladovnick& — mistni sportovni areal, rozsifeni o 0,55 ha.
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Hraci plocha U = 1830 m?, Pro kategorii sportovist bez divaki OV-T-B doporucuje Metodika
pouZit hodnotu kiap = 5 voz v jednom sméru/100m? hraci plochy/den. Odtud: lap = 18,3 .5 =
92 voz v jednom sméru/den, tj. denni intenzita 184 voz v souc¢tu obou smérd/den, pripadné
18 voz/h. Bylo stanoveno, 7e do doby realizace propojeni Tanvaldské a Kunratické
komunikaci Nova K¥iva sméfuje 80 % (147 vozidel/den) ke kfizovatce s Tanvaldskou a 20 %

(37 vozidel/den) sméfuje ulici Vychodni ke kriZzovatce s Kunratickou.

Shrnuti
Vyhledovy stav pocita s nasledujicim nartstem dopravy vyvolanym vystavbou v okoli reSené lokality:
Zastavba Denni objem z toho skrz z toho skrz
generované dopravy v | kriZzovatku krizovatku
souctu obou smért Kunraticka — Tanvaldska —
(voz/den) Vychodni Sladovnicka/
Donska
Denni Spickova | (voz/den) | (voz/h) | (voz/den) | (voz/h)
intenzita hodinova
(voz/den) | intenzita
(voz/h)
Lokalita Sladovnicka — 565 57 85 9 480 48
Donska
Lokalita Rezidence Na 1120 112 224 22 896 90
Lukach
Plocha bydleni 40 4 20 2 20 2
4.14.B.2.20.60.p
Rozsifeni materské Skoly 30 15 0 0 30 15
Sportovni areél 184 18 37 4 147 15
Celkem 1939 206 366 37 1573 170

Planovana vystavba bude mit vétsi dopad na kfiZzovatku s ulici Tanvaldskou. Je odhadovéano, Ze tudy
bude smérovat priblizné 80 % nové generované dopravy. Je vhodné zopakovat, Ze oblast Nova Ruda
je napojena na sbérnou komunikaci Tanvaldska dvéma ulicemi — Sladovnickou a Donskou. Je proto

pravdépodobné, Ze tato zatéz se urcitym pomérem rozdéli mezi obé k¥izovatky.

Aby mohl byt vyhodnocen vliv dopravy generovany feSenou lokalitou Vychodni — Sladovnicka, bylo
nejprve pristoupeno k posouzeni vyhledového stavu bez vlivu této dopravy.

Narast dopravy na sbérnych komunikacich Tanvaldska a Kunraticka byl odbornym odhadem stanoven
na +15 % mezi lety 2040 a 2016. Tento narast maze byt zpGsoben nejriznéjSimi vlivy, které nemaji
svuj pavod v blizkosti feSené lokality. Tento prirastek dopravniho zatiZzeni je uvazovan proto, aby

posouzeni bylo robustni a obsahlo nejhorsi mozny scénar.

16



Ptiloha— Dopravni posouzeni listopad 2017 Uzemni studie Vychodni — Sladovnicka
Navrh

K¥izovatka Kunraticka — Vychodni — vyhledovy stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Kunraticka 7175 819

Vychodni 1266 cca 127

Soucet intenzit na viech vjezdech | 8441 cca 946

Celkové zatizeni krizovatky priblizné 950 vozidly za hodinu je pod odhadovanou kapacitou cca 2000
voz/h. K¥izovatka tak kapacitné vyhovi.

K¥iZzovatka Tanvaldska — Sladovnicka — vyhledovy stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5988 685

Sladovnicka 2523 cca 265

Soucet intenzit na viech vjezdech | 8511 cca 950

Celkové zatizeni krizovatky priblizné 950 vozidly za hodinu je pod odhadovanou kapacitou cca 2000
voz/h. K¥izovatka tak kapacitné vyhovi.

K¥iZzovatka Tanvaldska — Donska — vyhledovy stav bez vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Komunikace Denni intenzita | Spickova hodinovéa
dopravy (voz/den) intenzita (voz/h)

Tanvaldska 5988 685

Donskéa 2303 cca 240

Soucet intenzit na viech vjezdech | 8291 cca 925

Celkové zatizeni krizovatky priblizné 925 vozidly za hodinu je pod odhadovanou kapacitou cca 2000
voz/h. K¥izovatka tak kapacitné vyhovi.

Pro posouzeni vyhledového stavu bylo pristoupeno k vypoctu generované dopravy rozvojovymi
ostatnimi plochami v oblasti mezi radidlami Kunratickd a Tanvaldska. Tato doprava bude tvorit
nejvétsi ¢ast nové vzniklého dopravniho zatiZzeni. K tomu byl navic vyuZit predpoklad, Ze intenzity na
hlavnich sb&rnych komunikacich porostou priblizné o +15 % oproti stavajicimu stavu. Resené
kriZzovatky kapacitné vyhovi bez vétSich problém a o¢ekavané doby zdrZeni budou malé.
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D.4 Vyhledovy stav s vystavbou Vychodni — Sladovnicka

PFi zapocteni dopravy z lokality Vychodni — Sladovnicka, dojde ve vyhledovém stavu k nasledujicimu
pritizeni dot¢enych krizovatek:

K¥iZzovatka Kunraticka — Vychodni — vyhledovy stav véetné vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Stavajici stav NarGst dopravy ve | Vychodni — | Celkem
vyhledovém  stavu | Sladovnicka
(vliv okolnich lokalit)

Komunikace | Denni Spi¢kova | Denni Spi¢kova | Denni Spi¢kova | Denni Spickova
intenzita | hodinové | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova
dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita
(voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h)

Kunraticka | 6239 712 +936 +107 0 0 7175 819
Vychodni 900 cca 90 +366 +37 +219 +22 1485 149
Soucet

‘V’;f;?f“ 317139 |ccaB02 |+1302 | +144  |+219 | +22 8660 | 968
vjezdech

Doprava generovana feSenou lokalitou Vychodni — Sladovnickd se bude podilet na vyhledovém
zatiZeni kriZzovatky Kunraticka — Vychodni pfiblizné 2,5 %. Jeji podil na naristu intenzit oproti
vychozimu stavu byl odbornym odhadem stanoven na priblizné 219 voz/den z celkového naristu
0 1521 voz/den.

Dopravni zatizeni 8660 voz/den (resp. 968 voz/h) v souc¢tu vSech vozidel prijizdéjicich do krizovatky je
povaZzovano za priblizné polovinu odhadované kapacity kriZzovatky. Doby zdrZeni na hlavni i vedlejsi
komunikaci budou velmi malé, dopravni proud bude ovlivnén jen mélo a fronty se budou tvofit jen
vyjimecné. Krizovatka Kunratickd — Vychodni ve vyhledovém stavu po zapocteni vlivu dopravy
z feSené lokality Vychodni — Sladovnicka kapacitné vyhovi.

K¥iZzovatka Tanvaldska — Sladovnicka — vyhledovy stav véetné vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Stavajici stav NarGst dopravy ve | Vychodni — | Celkem
vyhledovém  stavu | Sladovnicka
(vliv okolnich lokalit)

Komunikace | Denni Spickova | Denni Spi¢kova | Denni Spickova | Denni Spickova
intenzita | hodinova | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova
dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita
(voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h)

Tanvaldska | 5207 596 +781 +89 0 0 5088 685
Sladovnicka | 950 ccads | +1573 | +170 +179 +18 2702 283
Soucet
Lr;teecr;fit a1 6157 ccab9l | +2354 | 4259 +179 +18 8690 968
vjezdech

Doprava generovana reSenou lokalitou Vychodni — Sladovnickd se bude podilet na vyhledovém
zatizeni krizovatky Tanvaldskd — Sladovnickd priblizné 2 %. Jeji podil na nardstu intenzit oproti
vychozimu stavu byl odbornym odhadem stanoven na ptiblizné 179 voz/den z celkového néarstu
0 2533 voz/den.

18



Ptiloha— Dopravni posouzeni listopad 2017 Uzemni studie Vychodni — Sladovnicka
Navrh

Dopravni zatiZzeni 8690 voz/den (resp. 968 voz/h) v souctu vSech vozidel prijizdéjicich do k¥izovatky je
povaZzovano za priblizné polovinu odhadované kapacity krizovatky. Doby zdrZeni na hlavni i vedlejsi
komunikaci budou velmi malé, dopravni proud bude ovlivnén jen malo a fronty se budou tvofit jen
vyjimecné. KriZzovatka Tanvaldska — Sladovnicka ve vyhledovém stavu po zapoéteni vlivu dopravy
z feSené lokality Vychodni — Sladovnicka kapacitné vyhovi.

K¥iZzovatka Tanvaldska — Donska — vyhledovy stav véetné vystavby Vychodni — Sladovnicka:

Stavajici stav NarGst dopravy ve | Vychodni — | Celkem
vyhledovém  stavu | Sladovnicka
(vliv okolnich lokalit)

Komunikace | Denni Spickova | Denni Spi¢kova | Denni Spickova | Denni Spickova
intenzita | hodinova | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova | intenzita | hodinova
dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita | dopravy | intenzita
(voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h) (voz/den) | (voz/h)

Tanvaldska | 5207 596 +781 +89 0 0 5088 685
Donska 730 cca70 | +1573 | +170 +179 +18 2482 258
Soucet
i/r;fcr;fit a1 5937 cca666 | +2354 | 4259 +179 +18 8291 863
vjezdech

Doprava generovana feSenou lokalitou Vychodni — Sladovnickd se bude podilet na vyhledovém
zatiZeni k¥izovatky Tanvaldska — Donska priblizné 2 %. Jeji podil na narustu intenzit oproti vychozimu
stavu byl odbornym odhadem stanoven na priblizné 179 voz/den z celkového nardstu o 2533
voz/den. Opét je tfeba zdaraznit, Ze kfizovatky Tanvaldska — Sladovnicka a Tanvaldska — Donska byly
posuzovany samostatné pro p¥ipad, ze kazda z nich prevezme 100 % objemu nové vzniklé dopravy.

Dopravni zatizeni 8291 voz/den (resp. 863 voz/h) v souc¢tu vSech vozidel prijizdéjicich do krizovatky je
povaZovano za méné nez polovinu odhadované kapacity krizovatky. Doby zdrZeni na hlavni i vedlejsi
komunikaci budou velmi malé, dopravni proud bude ovlivnén jen malo a fronty se budou tvofit jen
vyjimeéné. Krizovatka Tanvaldska — Donska ve vyhledovém stavu po zapoéteni vlivu dopravy z reSené
lokality Vychodni — Sladovnické kapacitné vyhovi.
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E. Zavér

Ke kapacitnimu posouzeni dopravni sité oblasti Nova Ruda bylo pristoupeno v souladu s platnymi
metodikami Ministerstva dopravy (Metody prognézy intenzit generované dopravy a TP 188
Posuzovani kapacity nefizenych urovriovych krizovatek). Celkovy objem automobilové dopravy
generované reSenou lokalitou Vychodni — Sladovnicka byl vypo¢tem stanoven jako 398 vozidel za den
v sou¢tu obou sméru, ¢emuz priblizné odpovida intenzita 40 vozidel ve Spickové hodiné. Smérovani
dopravy bylo stanoveno v poméru 55 % ve sméru k ulici Kunraticka a 45 % k ulici Tanvaldska. Tomu
odpovida pfitizeni na dopravni siti pfiblizné 20 vozidel/hodinu (tj. jedno vozidlo za 3 minuty ve
Spickové hoding, v jinych ¢asovych obdobich méné). Toto pitizeni je povaZzovano za velmi malé a
kapacita lokalnich obsluznych komunikacich neni treba déle resit.

Samostatné bylo pristoupeno k posouzeni vykonnosti kfizovatek se sbérnymi komunikacemi
vedoucimi do centra Liberce. Stykové kriZzovatky Kunraticka — Vychodni, Tanvaldska — Sladovnicka a
Tanvaldska — Donska byly zhodnoceny ve étyrech scénarich — aktualni stav bez a s vystavbou lokality
Vychodni — Sladovnicka a vyhledovy stav bez a s vystavbou. V Zadném scénari nedojde k prekroceni
hranice 9000 vozidel za den v souctu vSech vjezdl do k¥izovatky. Maximalni celodenni kapacita
nerizenych krizovatek se v TP 188 uvadi v intervalu 18 000 - 24 000 vozidel/den. Vzhledem k velké
rezervé kapacity vSech reSenych k¥izovatek Ize konstatovat, Ze budou schopny zvladnout vyhledovou
zatéz bez vétSich problémua a ocekavané zdrzeni v nich bude velmi malé a od dalSich detailnéjSich
vypoéta pracujicich se znalosti vSech dopravnich proudd bylo upusténo.

Dopravni situace se maze vyhledové zménit, pokud bude pristoupeno k vystavbé komunikace Nova
Krivd propojujici obé shérné komunikace. Tato zména byla ve vypoctech c¢aste¢né reflektovana
pristupem, kdy stykové krizovatky s ulici Tanvaldskou byly posuzovany pro pripad, Zze kazda z nich
prevezme 100 % objemu nové generované dopravy. Komunikace Nova Kriva vSak bude projektovana
s detailnéjSi znalosti dopravnich intenzit, a proto lze predpokladat, Ze kapacitné vyhovi i pfi
pfipadném pretaZeni uréité ¢asti pretazené dopravy. Jeji posouzeni a napojeni je povazovano nad
ramec této studie.

Dostupna data a vypoctené intenzity dopravy byly zaneseny do vykresu Dopravni posouzeni, ktery je
prilohou této zpravy.
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