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Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

1. Zadani, cil posouzeni

Predmétem praci je kapacitni posouzeni kfizovatky ulic Letna a Polni v Liberci. Pro posouzeni
budou vyuZity Gdaje ze scitacich smycek svételné signalizace. Cilem posouzeni je zjistit, nakolik je
vycCerpana kapacita této kfizovatky a zda je schopna pfenést dalSi dopravni zatéz.

Kapacitni posouzeni bude provedeno dle metodiky TP 188, pfepocet ziskanych intenzit ze smycek

na navrhové intenzity metodikou dle TP 189.

Materiél slouZi pro posouzeni rozvojovych planu v SirSim okoli kiizovatky.

1.1. Podklady

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

TP 188 — Posuzovani kapacity kfizovatek a usekl pozemnich komunikaci (08/2018)
TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (09/2018)

TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (06/2018)

Vysledky Celostatniho s&itani dopravy 2020, RSD CR

Posouzeni a signalni plany kfizovatky K34, Ing. BalSan, 04/2008

1.2. Zadavatel
SAUL s.r.o.
U Domoviny 491/1
460 01 Liberec IV

1.3. Zpracovatel
Valbek s.r.o.
Variurova 505/17
460 07 Liberec 3

Resitel projektu: Ing. Karel Dusbaba
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2. Umisténi kfizovatky v silniéni siti
Posuzovana kfiZzovatka je umisténa v SirSim centru mésta Liberce, v jeho severni ¢asti. Z hlediska

CSN 73 6110 se jedna o umisténi ve mésté nad 50.000 obyvatel, uvnitt zastavéného Gzemi mésta,
s dobrou kvalitou obsluhy vefejnou dopravou.

Jedna se drovriovou, Ctyframennou svételné fizenou kfizovatku. Jako hlavni pozemni komunikace
je vyznaCena ulice Letna, ktera je vedena ve sméru jihozapad — severovychod. Ulice Letn& tvori
pristupovou komunikaci na nadfazenou silniéni sit, na jiznim konci vstupuje do MUK Londynska se

silnici 1/35, na severnim konci se napojuje na ulici gen. Svobody (byvala silnice 1/13, v sou¢asnosti
oznacena jako 1/13l).

Ulice Polni v severnim sméru napojuje zastavbu Starych Pavlovic a zpfistupfiuje obchodni centrum.
V jiznim sméru pak zpfistupfiuje panelovou zastavbu a ob&anské vybaveni (ZS Jablofova).

Obréazek 1 — Sirsi okoli k/iZzovatky

Mapovy podklad: mapy.cz

Shvabek
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Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

Do kfizovatky vstupuji pouze mistni komunikace. VSechny vétve kfizovatky jsou obousmérné.
Maximalni dovolena rychlost na vSech vétvich kfizovatky je dana obecnou Upravou provozu a cini
50 km/hod. Na obou vedlejSich pozemnich komunikacich jsou osazeny svislé dopravni znacky P4 ,Dej
prednost v jizdé!“. Svételna signalizace je v provozu nepretrzité.

Kfizovatka ma vice nez jeden fadici pruh na tfech vjezdech, v kazdém Fadicim pruhu je umistén
detektor. Pfechody pro chodce jsou umistény na vjezdech vyjma pfijezdu ul. Letn& od jihozapadu.

Obrazek 2 — Usporadani kfizovatky

Zdroj: Posouzeni kfizovatky 04/2008
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Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

3. Intenzity dopravy
3.1. Udaje z detekénich smyéek

Ke kapacitnimu posouzeni byly vyuZity Gdaje z detektorti na vSech vjezdech za mésic leden 2024.
Udaje z detektor(l jsou sumarizovany vzdy za celou hodinu. Cilem analyzy dat z detektord bylo
stanoveni navrhové intenzity, tedy SpiCkové hodinové intenzity. ProtoZe se jedna o svételné fizenou
kfizovatku, rozhodujicim kritériem je soucet vozidel, ktera projela kfiZzovatkou.

Pfi analyze dat bylo zjisténo, Ze nejvy3Si hodinové intenzity na kfiZovatce nejsou zavislé na
pracovnim dni v tydnu, tedy Ze intenzity v pondéli a patek jsou srovnatelné s ostatnimi pracovnimi dny.
Z prehledu byly vylouéeny zjevné chybné hodnoty, zpisobené patrné poruchou detekce, kdy bylo na
jednom vjezdu indikovano i vice nez 3000 voz/hod. Z pfehledu byl dale vylou¢eno i pondéli 1. ledna,
protoZe se jednalo o den pracovniho klidu.

Zkoumani byl nasledné podroben vzorek devatenacti pracovnich dni za leden 2024, ktery zahrnoval
v8echny validni Gdaje z v3ednich dni. Bylo zjiSténo, Ze dopoledni Spi¢ka v kfiZzovatce nastava mezi
7-8 hodinou ranni (100 % ze zkoumaného vzorku), odpoledni Spicka pak mezi 16-17 hodinou (47 %)
nebo mezi 17-18 hodinou (53 %). Co do absolutnich poctu vozidel projizdéjicich kfizovatkou jsou obé
Spicky rovnocenné, liSi se smérovanim dopravy. Odpoledni Spi¢ka trva vice nez dvé hodiny, dopoledni
je vymezena 7:00 aZ 8:00, pred ni a po ni intenzity dopravy vyrazné klesaji.

Tabulka 1 — Vysledky analyzy dat

Vysledky analyzy dat
. ] | maximum “ minimum “ prameér
Cast dne pocet dni
[voz/hod] [voz/hod] [voz/hod]
dopoledni Spi¢ka 19 1395 978 1200
odpoledni Spi¢ka 19 1373 940 1210

Obrazek 3 — Denni prdbéh intenzit

Denni prubéh intenzit
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Na zakladé analyzy dat bude kapacitni posouzeni provedeno pro dvé navrhové intenzity
reprezentujici dopoledni a odpoledni Spicku.

" Valbek Stranka 6 z 16



Liberec, kfizovatka Letna x Polnf{

3.2. Prepo€et na navrhovou intenzitu

Kapacitni posouzeni

ProtoZe jsou k dispozici hodinové intenzity dopravy za cely mésic leden, reprezentuji zjiSténa
maxima pfimo Spi¢kovou hodinu. Ob& maxima byla zjiSténa ve d¢tvrtek, pro dopoledni Spicku
04. 01. 2024, pro odpoledni Spicku 19. 01. 2024. Ze zaznamu detektort je mozné prevzit pfimo soucty
vozidel v jednotlivych fadicich pruzich. Neni tedy znamo sméfovani dopravy, ale pro kapacitni
posouzeni to neni rozhodujici.

Zjistén4 lednova maxima bylo tfeba prepocitat na navrhovou intenzitu. Pocty vozidel v jednotlivych
fadicich pruzich byly proto upraveny:

byla provedena korekce z lednovych na celoroéni intenzity dopravy dle TP 189, pfiloha 3.6.
Z ni vyplyva, Ze lednova drover dopravy na mistnich komunikacich tvori 93,4 % celoroéni

intenzity.

byla zohlednéna skladba dopravniho proudu s vyuZzitim vysledkd Celostatniho scitani
dopravy 2020. Detektory nerozliSuji druh vozidla, byla proto zjiSténa skladba proudu na
scitacich stanovistich 4-0258 a 4-5235 (obé jsou na ulici Letnd) a z nich byl odvozen
prepoctovy koeficient. Koeficient byl nasledné uplatnén na vSechny vjezdy stim, Ze
prepocet je na strané bezpecné.

Obrazek 4 — Celostatni s¢itani dopravy 2020 — Liberec
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Tabulka 2 — Vysledky Celostatniho sc¢itani dopravy 2020
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Vysledky Celostatniho s€itani dopravy 2020

Séitaci stanovisté | LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR | TRP| TV (@) M >

4-0258 |ul. Letna 826/ 120 9 66 2 34 224 0| 146 11 1428|11 529 0|12 957

4-5235 |ul. Letna 721| 167 17 64 6 27| 216 0ol 115 3| 1336| 9524 2110 862
" Valbek Stranka 7 z 16




Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

Tabulka 3 — Zohlednéni skladby dopravniho proudu dle TP 188

Zohlednéni skladby dopravniho proudu
. Nakladni
Druh Osobni akladni | -\ ladni o
Kizovatky | vozidla ® vozidla, soupraw MotocykKly | Jizdni kola
autobusy
nefizena 1,0 1,5 2,0 0.8 0,5
SSZ 1,0 1,7 2,5 0,8 0,5
okruzni 1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

! &etn& nakladnich vozidel do 3,5 tuny

Tabulka 4 — Koeficient skladby dopravniho proudu

Koeficient skladby dopravniho proudu
. osobni | nakladni | souprawy | motocykl| celkem |koeficient
Druh vozidla
(0] N K M )3 skladby
koeficient TP Y| 1,0 1,7 2,5 0,8

4-0258 12 355 556 46 0 | 12957 | 1,0354
4-5235 10 245 562 53 2 | 10862 | 1,0435
vazeny priimér 1,0391

L dle TP 188, tab. 8-1

Tabulka 5 — Vypocet navrhové intenzity — dopoledni Spicka

Vypoéet navrhové intenzity - dopoledni Spicka
¢tutek 04.01.2024, 07:00 - 08:00

fadici |intenzita| roéni | intenzita |koeficient| navrhova
pruh detektor | variace RPDI skladby | intenzita
[1 [voz/hod] [] [voz/hod] [] [pvoz/hod]
VA <> 679 727 755
VB1 < 176 188 196
VB ~> 52 56 58
VD < 124 133 138
VC > 59 0.934 63 1.039 66
VE1 <* 168 180 187
VE > 137 147 152
celkem 1395 1494 1552

" Valbek Stranka 8 z 16



Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

Tabulka 6 — Vypocet navrhové intenzity — odpoledni Spicka

Vypocéet navrhové intenzity - odopoledni Spicka
¢tutek 18.01.2024, 17:00 - 18:00

fadici |intenzita| roéni | intenzita |koeficient| navrhova
pruh detektor | variace RPDI skladby | intenzita
[-] [voz/hod] [] [voz/hod] [] [pvoz/hod]
VA <> 431 461 479
VB1 < 31 33 34
VB > 101 108 112
VD < 207 222 230
VC > 39 0,934 42 1,039 43
VE1 <* 144 154 160
VE > 420 450 467
celkem 1373 1470 1527

Navrhova intenzita pro kapacitni posouzeni ¢€ini 1552 pvoz/hod v souctu vSech vjezdd pro
dopoledni Spi¢ku a 1 527 pvoz/hod v souctu vSech vjezdl pro odpoledni Spicku. Pentlogramy kfizovatky
nejsou dokladany, jsou znamy pfimo podty vozidel v jednotlivych fadicich pruzich.

3.3. PéSidoprava

Udaje o pé&si dopravé nejsou k dispozici, do kapacitniho posouzeni bude zadana jednotna intenzita
pésiho provozu 50 ch/hod na kazdém z prechodd.

3.4. Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s motorovou dopravou.
Pocet cyklistl neni detektory vyhodnocen a je zanedbéan. Dle vysledkd Celostatniho scitani dopravy je
pocet cyklistd na ulici Letn& 61 cykl/den, resp. 40 cykl/den v obou smérech, takZe jejich vliv na kapacitu
ve Spickové hodiné je zanedbatelny.

4. Signdlni plan

KFizovatka je fizena dynamicky. V materidlu z 04/2008 jsou spocteny mezi¢asy, je navrzeno poradi
fazi a vSechny fazové prechody. Dale je provedeno kapacitni posouzeni pro Spi¢kovou hodinu
vyhledového roku 2015 s délkou cyklu 120 s a s pofadim fazi F1-F2-F3-F1. Pocet vozidel vjizdéjicich
do kfizovatky byl 2 251 voz/hod.

Z materialu vyplyva, Ze pfi rutinnim provozu je Fizeni kfizovatky:

dynamické izolované Fizeni s proménnou délkou cyklu

¢asové zavisla volba program(, zapinani a vypinani programi spinacimi hodinami
vedlejSi sméry jsou pouze na vyzvu, pokud na né neni narok, sviti v hlavnim sméru ,trvala
zelena"

pokud pfi izolovaném Fizeni i pfi koordinovaném Fizeni nejsou naroky na vyzvy, program
stoji v zakladni poloze ve fazi F1

" Valbek Stranka 9 z 16



Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

Obrazek 5 — Poradi fazi

F2

Zdroj: Posouzeni kfizovatky 04/2008

Ve schématu kfizovatky, ktery je nyni v platnosti, byly proti fazovym schématim rozdéleny signalni
skupiny VB na VB a VB1 a VE na VE a VEL.

Obrazek 6 — Signalni plan pro rok 2015

VA |,
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Zdroj: Posouzeni kfizovatky 04/2008

5. Kapacitni posouzeni kfizovatky
5.1. Metodika vypoétu

Vypocet Uroviiové svételné fizené kfizovatky vychazi z metodiky TP 188 bez modifikaci vypoctu.
Podil odbocujicich vozidel v fadicich pruzich se spoleénym provozem je stanoven odbornym odhadem.
Vypocet je proveden pro Spickovou intenzitu dopravy, jedna se o kfizovatku mistnich komunikaci,
poZadované Groven kvality dopravy je E dle CSN 73 6101, &l. 6.3.5.

5.2. Kapacitni vypocet
Pro vypocet kapacity posuzované kfizovatky byl pouZzit formular a metodika TP 188.

Pfi kapacitnim posouzeni stavajiciho stavu byl zakladni signalni plan pro rok 2015 vyuZit a
modifikovana byla pouze délka zelené v jednotlivych fazich. Rovnéz poradi fazi je zachovano.

=SB valbek Strénka 10 2 16



Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

Obréazek 7 — Signalni plan pro rok 2023 — dopoledni Spicka
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Obrazek 8 — Signalni plan pro rok 2023 — odpoledni Spicka
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Liberec, kfizovatka Letna x Polnf{

Kapacitni posouzeni

Tabulka 7 — Protokol o kapacitnim posouzeni — dopoledni Spicka

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné fizené krizovatky

Nazev kfizovatky

Liberec, kfizovatka Letna x Polni

Schéma ¢islovani dopravnich proudud

ZatéZovaci stav rok 2023, Spickova dopoledni intenzita, program P1 T
Pagst paprskil 4 Délka cyklu t; [s] 120 A lllL
Vypracoval Karel Dusbaba | Datum 07.03.2024 12 10
1
Kritérium vykonnosti 928
C. Nazev komunikace | Kategorie komunikace UKDy bt ) 2_:",1_ - 7C
[] [s] -
1 |Letna (SV) mistni komunikace E >70 < 3
2 |Polni (JV) mistni komunikace E >70 4 6
3 Letnd (2 mistni komunikace = >70 “ v
4 Polni (S2) mistni komunikace E >70 | 1
Intenzity dopravy
C. Nazev komunikace Proud loa ha * | s * lax ha lc : : zl loes
(vjezd-vyjezd) | [voz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | [cykl/hod] [voz/hod] | [pvoz/hod] | [pwoz/hod] | [ch/hod]
1(14)
1 Letna (SV) 2 (1-3) 755 755 50
3(1-2)
4 (2-1) 196
2 Polni (JV) 5 (2-4) 58 254 50
6 (2-3)
7 (3-2) 138
3 Letna (J2) 8 (3-1) 66 204 0
9 (34)
10 (4-3) {87
4 Polni (S2) 11 (4-2) 339 50
12 (4-1) 152
Souéet intenzity véech vjezdu do kiizovatky 1552

Shvabek
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Liberec, kfizovatka Letna x Polnf{

Kapacitni posouzeni

Geometrické usporadani

Proud Poget | C. pruhuv| Vjezd
C. Nazev komunikace (vjezd- fadicich ramci (signalni
vyjezd) pruht paprsku | skupina)
1(1-4)
1 Letna (SV) 2(1-3) 1 1 VA <>
3(1-2)
4 (2-1) 1 VB1 <
2 Polni (JV 524 2
V) (2-4) 2 VB ">
6 (2-3)
7(3-2) 1 VD <
3 Letna (J 8 (3-1 2
“2) 1) 2 VC >
9 (3-4)
10 (4-3)
. 1 VE1 <?
4 Polni (S2) 11 (4-2) 2
12 (4-1) 2 SE+VE1 >
Posouzeni kapacity viezdt
. i ignalni z
C. Nazev komunikace Viezd (sllgnalm b Sv Cs Ce Cu Cuz Cup Cv
skupina) [pwvoz/hod] [s] [ [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod]
1 Letna (SV) VA <> 755 50 1858 774 - - - - 774
VB1 < 196 38 1714 543 - 260 - - 260
2 Polni (V) VB "> 58 38 1778 563 - - - - 563
VD < 138 11 1611 148 - - - - 148
3 Letna (J2) VC 7> 66 51 1790 761 - - - - 761
VE1 <® 187 24 1 000 200 - - - - 200
4 Polni (S2) SE+VE1 > 152 43 1714 614 - - - - 614
Posouzeni kapacity viezdl
. ' ignalni Re UKD <
e Nézev komunikace Vjezd (sllgnalnl 4 ay tw Le tw,lim tw < ty,lim
skupina) [%] [l [s] [] [(m] [s] Rez >0
1 Letna (SV) VA <> 2% 0,98 115,4 E 146 >70
VB1 < 25% 0,75 52,1 D 35 >70
2 Polni (V) VB > 90% 0,10 26,4 B 0 >70
VD < 7% 0,93 203,5 E 49 70
3 Letna (J2) VC > 91% 0,09 18,7 A 8
VE1 <* 7% 0,93 157,9 E 56 70
4 Polni (S2) SE+VE1 > 75% 0,25 25,3 B 0

Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky whowije?

Komentar

Kapacita svételné fizené kfizovatky je whowijici, Grover kvality doprawy je maximalné na stupni E (tfi vjezdy). Doba zdrzeni ve $picce je na dwou vjezdech delsi

nez délka cyklu a na tfetim \jezdu se jeho délce blizi.
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Liberec, kfAizovatka

Letn& x Polni

Kapacitni posouzeni

Tabulka 8 — Protokol o kapacitnim posouzeni — odpoledni Spicka

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné fizené kiizovatky

Nazev kfizovatky

Liberec, kfizovatka Letna x Polni

Schéma &islovani doprawnich proudu

ZatéZovaci stav rok 2023, $pickova odpoledni intenzita, program P1 T
Pocet paprsk 4 Délka cyklu t, [s] 120 A lllk
Vypracoval Karel Dusbaba | Datum 07.03.2024 12 10
1
Kritérium vykonnosti 938
C. Nazev komunikace | Kategorie komunikace UKDy bt . 2_-_",1_ - 7‘: ’
[ [s] =
1 |Letna (SV) mistni komunikace E >70 o_© 3
2 |Polni (V) mistni komunikace E >70 4 6
3 |Letnd (J2) mistni komunikace E >70 w “ v
4 |Polni (S2) mistni komunikace E >70 3L
Intenzity dopravy
C. Nazev komunikace Proud loa ha* | s * la ha lc I I zh loes
(vjezd-vyjezd) | [voz/hod] | [woz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | [cykl/hod] [voz/hod] | [pvoz/hod] | [pwoz/hod] | [ch/hod]
1(1-4)
1 Letna (SV) 2 (1-3) 479 479 50
3(1-2)
4 (2-1) 34
2 Polni (JV) 5 (2-4) 147 50
6 (2-3) 112
7 (3-2) 230
3 Letna (J2) 8 (3-1) . 274 0
9 (34)
10 (4-3) -
4 Polni (S2) 11 (4-2) 627 50
12 (4-1) 467
Soucéet intenzity vSech vjezdu do kiizovatky 1527
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Liberec, kfizovatka Letna x Polnf{

Kapacitni posouzeni

Geometrické usporadani

Proud Poget |C.pruhuv| Vijezd
C. Néazev komunikace (viezd- fadicich ramci (signalni
vyjezd) pruht paprsku | skupina)
1(1-4)
1 Letna (SV) 2(1-3) 1 1 VA <>
3 (1-2)
4(2-1) 1 VB1 <
2 Polni 3V 524 2
V) (2-4) 2 VB >
6 (2-3)
7(3-2) 1 VD <
3 Letna (J 8(3-1 2
02 Se) 2 VC >
9 (3-4)
10 (4-3)
. 1 VE1 <?
4 Polni (S2) 11 (4-2) 2
12 (4-1) 2 SE+VE1 >
Posouzeni kapacity viezda
- - — 7
C. | Nazevkomunikace Viezd (signalni b Sv Cs Ce Co Ca; Cip Cy
skupina) [pvoz/hod] [s] [1 [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod]
1 Letna (SV) VA <> 479 42 1620 567 - - - - 567
VBl < 34 34 1714 486 - 117 - - 117
2 Polni (JV) VB > 112 34 1778 504 - - - - 504
VD < 230 23 1611 309 - - - - 309
3 Letna (J2) VC > 43 43 1790 642 - - - - 642
VE1 <” 160 30 1000 250 - - - - 250
4 Polni (S2) SE+VE1 > 467 61 1714 871 - - - - 871
Posouzeni kapacity viezda
- - — Rez UKD ! < tyi
€. | Nazevkomunikace Viezd (signalni a L Le L im tw < by lim
skupina) [%] [ [s] [ [m] [s] Rez >0
1 Letna (SV) VA <> 15% 0,85 48,0 C 75 >70
VBl < 71% 0,29 36,0 C 5 >70
2 Polni (V) VB > 78% 0,22 30,5 B 0 >70
VD < 25% 0,75 56,5 D 45 70
3 Letna (J2) VC > 93% 0,07 23,0 B 6
VE1 <? 36% 0,64 47,7 (3 24 70
4 Polni (S2) SE+VE1 > 46% 0,54 20,1 B 0

Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky whowije?

Komentar

Kapacita svételné fizené kfizovatky je whowijici, troven kvality dopravy je maximalné na stupni D (jeden jezd).
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Liberec, kfizovatka Letna x Polni Kapacitni posouzeni

5.3. Vyhodnoceni posouzeni

Stavajici usporadani kfizovatky vyhovi intenzitdm dopravy pro rok 2023. Dopoledni i odpoledni
Spicka vykazuji podobny pocet vozidel vjizdéjicich do kfizovatky, lisi se sméfovanim dopravnich proudd.

sméru po ulici Letna (49 % vSech vozidel) s levym odbocenim z ulice Polni JV. Na tfech vjezdech byla
zjiSténa Uroven kvality dopravy E (a rezerva kapacity na tfech vjezdech je méné nez 10 %.

6. Zaveér, doporuéeni

Stavajici usporadani kfizovatky vyhovi intenzitdm dopravy pro rok 2023. Dopoledni i odpoledni
Spicka vykazuji podobny pocet vozidel vjizdéjicich do kfizovatky, lisi se sméfovanim dopravnich proudd.

Byla provedena analyza intenzit vozidel v jednotlivych fadicich pruzich kfizovatky na zakladé dat
z detektord za leden 2024. Zjisténé pocty vozidel byly pfepocteny na navrhové intenzity dopravy. Bylo
zjisténo, Ze dopoledni a odpoledni Spickova hodina vykazuje obdobné pocty vozidel vjizdégjicich do
kfizovatky, lisi se sméfovanim dopravy.

V dopoledni 3piéce smékuje hlavni dopravni proud smérem k MUK Londynské&, a to nejen po ulici
Letna, ale i z bo€nich vjezdud. V odpoledni Spi¢ce je zastoupeni jednotlivych smérd vyrovnang;si.

Z kapacitniho posouzeni vyplyvé, Ze oba navrhové stavy kiiZzovatka prenese, méné pfizniva je
dopoledni Spi¢kova hodina. V ni nevykazuje kfizovatka témer Zadnou rezervu kapacity, Groven kvality
dopravy je na stupni E a doba zdrZeni pfevySuje 100 s na tfech vjezdech.

Pritizeni kfizovatky dalSi dopravou zpusobi v dopoledni Spi€ce vyCerpani jeji kapacity a tvoreni
kolon. Ke kapacitnimu posouzeni byla pouZita realna data z detektord, tj. pocéty vozidel, ktera
kfizovatkou projela, nikoli vozidla, kter4d méla zajem kfiZzovatkou projet. Je proto mozné, Ze kapacita je
vycerpana jiz nyni a ¢ast uzivateld voli alternativni trasy.

Liberec, bfezen 2024 Ing. Karel Dusbaba
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