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2. UvoD

Generel cyklistické dopravy mésta Liberec je dokument, jehoz cilem je stanovit koncepci rozvoje cyklistické
dopravy jakozto soucasti dopravniho systému mésta. Ma slouzit jako podklad pro uplatfiovani pozZadavkd
cyklistiky pfi investi¢ni pfipravé a realizaci staveb. Ma také zajistit ndvaznost na regionalni cyklistické trasy.

V nékterych ceskych méstech predstavuje jizdni kolo kazdodenni dopravni prostfedek pro mnoho lidi a
zajistuje i vyznamny podil na celkovych dopravnich vykonech. V poslednich letech se ale i jinde obecné
zvysSuje popularita cyklistické dopravy, coz ¢astecné souvisi i se snahou hledat vychodiska z neblahé dopravni
situace nasich mést.

Vyhodami cyklistické dopravy jsou ekologickd nezdvadnost, mensi prostorové naroky, nizké naklady a
maximalni dostupnost cil&. Nejvétsi nevyhodou, kromé zavislosti na pocasi, je velka zranitelnost cyklistd jako
Ucastnikl silnicniho provozu. Tuto nevyhodu je nutné odstrafiovat budovanim vhodnych komunikaci pro
cyklisty.

Drivéjsi, vétsSinou uplatfiovany pfistup spocival v tom, Zze cyklistické trasy a jmenovité cyklistické stezky bylo
doporuceno budovat v mistech, kde jiz byla dosazena velka frekvence cyklistl. Intenzity cyklistd ukazujici na
nutnost vybudovat cyklistickou stezku byly (a ¢aste¢né zatim stale jsou) v nasich predpisech nastaveny prilis
vysoko. Proto je nemalo mést, ktera vlastné zadné cyklistické trasy a stezky nemaji, nebo maji pouze omezeny
poCet nahodné vzniklych Usekd, jez netvori Zadnou logickou sit'.

V soucasné dobé se uplatiiuje pristup opacny. Nejprve je nutné vybudovat bezpecnou a dostatecné rozsahlou
infrastrukturu pro cyklisty, a teprve v souvislosti s novou nabidkou je mozné ocekavat prilakani dalSich
»zakaznikd" tohoto druhu dopravy. Kromé toho se méni i poptavka vefejnosti a budovani cyklistickych tras
nem(ze jiz zlstat na okraji zajmu vedeni obci a mést.

Generel cyklistické dopravy mésta Liberec navrhuje vybudovani sité cyklistickych tras, které by slouzily jak pro
rekreacni Ucely, tak pro kazdodenni pouzivani jizdniho kola napf. pro cesty do prace. Vystavba jednotlivych
Usekl cyklistickych tras se bude odehravat jednak jako samostatné investice, ale i jako soucast jinych staveb
(napf. pfi vystavbé komunikaci).

Cyklistické trasy jsou jen jednou z Casti cyklistické infrastruktury. Generel proto navrhuje i umisténi dalSich
zarizeni, napr. cykloturistickych ,terminal", pjcoven kol, informacnich systém( apod.
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Vyhlaska MD ¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, (revize, v rozpracovanosti, 2005)

Uzemni plan mésta Liberce, Statutarni mésto Liberec, odbor rozvoje a izemniho planovani, 2002
Liberec — generel cyklistické dopravy, Anketni priizkum nazoru obcand, EDIP s.r.0., 2004

Liberec — generel cyklistické dopravy, Zprava o vysledcich prlizkumu, EDIP s.r.o0., 2004

Zasady navrhu komunikaci pro cyklisty — v rozpracovanosti, Ing. Bartos, EDIP s.r.o0., 2005

TP 108 Zasady pro orientacni znaceni na cyklistickych trasach, CDV Brno, 1999

Zakladni mapa CR M 1:25 000, listy 03-132 Hradek nad Nisou (2002), 03-141 Raspenava (2002), 03-
142 Hejnice (1993), 03-134 Kfizany (1998), 03-143 Liberec (2002), 03-144 Tanvald (1998), 03-312
Vselibice (1994), 03-321 Cesky Dub (1994), 03-322 Jablonec nad Nisou (2003)

Digitalni katastralni mapa mésta v méfitku 1:1000, Statutarni mésto Liberec

Plan mésta Liberec, M 1:16 000, Shocart, 2001

Soubor cykloturistickych map Libereckého kraje, 1:75 000, Geodézie CS, 2003
Cyklotrasy Libereckého kraje, Registr cyklotras, Ing. Lubo$ Vaner, 2002
Cykloturistické a turistické mapy Jizerské hory 1:75 000, Shocart, 2003
Cykloturistické a turistické mapy Luzické hory, Ceskolipsko, Shocart, 2003
Zkapacitnéni silnice I/35 Straz nad Nisou — Bily Kostel, Valbek spol. v.0.s., 2002
Silnice I/13 Straz nad Nisou — Krasna Studanka, Valbek spol. s.r.0., 2005

Prelozka silnice 1/14 Liberec — Kunraticky, Valbek spol. v.o.s., 2001

Studie proveditelnosti projektu Regiotram Nisa, Investorsko inzenyrska a.s., 2004
Studie vedeni pruht pro cyklisty Zhorelecka — G.Svobody, Vaner s.r.o0., 2004
Cyklistické trasy Méstského obvodu 30 — Vratislavice, Projektova kancelar Nydrle, 2002
Ponisska cyklostezka — (Barvifska — V Pekle) — Ing. arch. Lejcar - AVI, 2003

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy — Ministerstvo dopravy, 2004
Cyklistické trasy v Liberci - studie, inzenyrska projektova kancelar Lisak, 1997
Barvirska ulice v Liberci, zlepseni podminek pro cyklisty, o.s. Cyklisté Liberecka, 2002
Generel cyklistické dopravy mésta Ceska Lipa, Ing. Ludék Barto$, 2002

Prestavba kfizovatky silnice 1/35 a ulice Ceské Mladeze, Valbek spol. s.r.o0., 2004
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4. RESENE UZEMI
Resené (izemi je vymezeno hranicemi mésta Liberec (viz pFilohu 6) a zahrnuje i obec Straz nad Nisou. Tvoii
je katastry Dolni Hanychov, Doubi u Liberce, FrantiSkov u Liberce, Hluboka u Liberce, Horni Hanychov, Horni
RdZodol, Horni Sucha u Liberce, Janlv DUl u Liberce, Karlinky, Katefinky u Liberce, Krasna Studanka,
Kunratice, Liberec, Machnin, Nové Pavlovice, Ostasov u Liberce, Pilinkov, Radcice u Krasné Studanky, Rochlice

u Liberce, Rudolfov, Ruprechtice, RGzodol I, Staré Pavlovice, Stary Harcov, Straz nad Nisou, Svarov, Vesec
u Liberce, Vratislavice nad Nisou.

Pro zajisténi navaznosti na cyklistické trasy v regionu jsou v generelu navrzeny i trasy spojujici Liberec
s vyznamnymi cili v okoli. Zde se vSak berou v Uvahu pouze trasy, které maji pfimou navaznost na Liberec
(nikoliv tedy rtizna propojeni sidel v regionu i vyletni okruhy).

5. NAZVOSLOVI

Cilem této kapitoly je definovani nejddlezitéjSich v generelu pouzivanych termind. Pro Ucely generelu maji dale
uvedené pojmy nasledujici vyznam:

(1) Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, upravena stavebné nebo znacenim pro
provoz cyklist{.

(2) cyklisticka trasa je dopravni trasa, urcena pro provoz cyklistd ve vyznaceném sméru. MizZe se skladat
z rliznych typd komunikaci pro cyklisty.

(3) Pruh pro cyklisty (cyklisticky pruh) je ¢ast pozemni komunikace uréend pro jeden jizdni proud
cyklistd. Mlze byt vyznacen dopravni znackou €. V 14 ,,.Jizdni pruh pro cyklisty"

®

(4) Cyklisticky pas je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice cyklistickych pruhd.
Cyklisticky pas je vétsinou obousmérny, ale mlze byt i jednosmérny.

(5) Vyhrazeny pruh pro cyklisty je jizdni pruh vyhrazeny pro provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru
(vozovce). Oznacuje se dopravni znackou €. IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh" (resp. C.IP 20b ,Konec
vyhrazeného pruhu") se symbolem dopravni znacky ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty".
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(6) Stezka pro cyklisty (cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urCend pouze pro
provoz cyklistl, vyznaena dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty" resp. C 8b ,Konec stezky pro

cyklisty™.

(7) Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréend pro provoz chodcl a
cyklisti, vyznacena:

a) v pripadé spolecného pruhu nebo stezky dopravni znackou €. C 9a ,Stezka pro chodce cyklisty" resp.
C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty" (dale "se sloucenym provozem"),

® O

b) v ptipadé oddéleného pruhu pro chodce a pruhu pro cyklisty dopravni znackou ¢. C 10a ,Stezka pro
chodce a cyklisty" resp. C 10b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty" (déle "s rozdélenym provozem").

ok @%:yx

(8) Stezka pro chodce je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena predevsim pro chodce, vyznacena
dopravni znackou €. C 7a ,Stezka pro chodce".

(9) Pési zéna je oblast, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou ¢. IP 27a "Pési zdna" a konec znackou C.
IP 27b "Konec pési zony". Do pési zony je povolen vijezd cyklistdm pouze v pfipadg, ze je ve spodni Casti
znacky vyznacen symbol jizdniho kola.

PESi ZONA
NS

(10) segregace cyklistické dopravy znamena prevedeni cyklistické dopravy po samostatné ¢asti pozemni
komunikace, urené pouze nebo predevsim pro provoz cyklistd. Cyklisticka doprava miize byt segregovana
od dopravy motorové nebo pési. Formy segregace jsou: stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty,
vyhrazeny pruh pro cyklisty.
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6. VYVOJ A STAV CYKLISTICKE DOPRAVY V LIBERCI
6.1 DOSAVADNI vYVO]

Liberec vzniknul v Siroké kotliné LuZické Nisy, plvodné jako zastavka na obchodni cesté sméfujici ze Zhotelce
do Hodkovic a déle do Cech. Terén od feky smérem k jihozapadu je pomérné plochy a mirné se zveda k Gpati
jestédského hfebenu. Smérem k severovychodu je vSak velice Clenity, protoZe vybézky Jizerskych hor jsou zde
rozdéleny udolimi Harcovského potoka, Jizerského potoka a Cerné Nisy.

Terénni podminky tedy rozvoji cyklistiky pfiliS nenahravaly. Presto se neda Fict, ze by cyklistickd doprava
v Liberci byla okrajovou zalezitosti. Diky masovému rozvoji horskych a trekovych kol jiz kopcovity terén
nepredstavuje tak velkou prekazku. Svoji roli sehrava i komplikované napojeni centra individualni
automobilovou dopravou a obrovsky rekreacni potencial okolni krajiny. Intenzity cyklistické dopravy na
nékterych profilech predstavuji az cca 15% z celého dopravniho proudu, napf. v Horské nebo Staskové ulici.
Z prlizkumi vyplyva, Ze v cyklistice jsou zastoupeny jak vnitroméstské cesty (do prace, za nakupy apod.), tak
cesty rekreacni mimo hranice mésta. Chybéjici infrastruktura (predevsim cyklistické stezky, pruhy atd.) je vSak
postradana logicky hlavné ve mésté a nejpalCivéji je jeji deficit pocitovan pfimo v centru.

Az do pocatku 90. let minulého stoleti byl vyvoj v Liberci z hlediska cyklistickych komunikaci podobny vétsSiné
jinych naSich mést - pro cyklisty se nedélalo viibec nic. Vyjimku pfedstavovala tradicni ,cyklistickd™ mésta jako
Pardubice, Ceské Budéjovice apod. V poslednim desetileti se vSak situace i v jinych méstech zménila - napf.
v Plzni, Praze nebo Ostravé se zacaly promitat pozadavky cyklistiky do projekti a objevily se prvni cyklistické
stezky, predevsim pfi budovani novych komunikaci.

Naproti tomu v Liberci zlstala situace stale stejna. NejenZe nebyla zahajena vystavba sité cyklostezek podle
vytyCené koncepce, ale i u novych komunikacnich projektl, kde by zahrnuti potfebné infrastruktury
nepfedstavovalo Zadny problém, jsou potfeby cyklistiky zcela ignorovany (v posledni dobé napf. rekonstrukce
ulice Ceské mladezZe - Jestédska, vystavba komunikaci v primyslové zoné Doubi, vystavba silnice 1/14, opravy
ulic Husovy, Zhotelecké apod.). Cyklistika v Liberci v soucasné dobé pouze Zivori diky vSem prekazkam, které
ji byly v minulosti vytvoreny.

Koncepcné byl navrh rozvoje cyklistické dopravy v Liberci nejuplnéji zpracovan ve studii ,Cyklistické trasy
v Liberci®, zhotovené inzenyrskou projektovou kanceldri LisSak v dubnu 1997. V daleko omezeng&jsim rozsahu
byly nékteré cyklistické trasy zahrnuty do Uzemniho planu mésta z roku 2002. Zpracovany byly i dalsi studie,
které vSak feSily vzdy jen nékterou Cast mésta; nejpodrobnéjsi Cyklistické trasy Méstského obvodu 30 —
Vratislavice.
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6.2 SOUCASNY STAV
Existujici komunikace pro cyklisty

Zadnd ucelend sit' cyklistickych tras v Liberci neexistuje. Nékolik Usekd po mésté je vyznadeno dopravni
znackou C9 (stezka pro chodce a cyklisty se slouéenym provozem), ale jednd se o kratkda spojeni bez
navaznosti. Jedinou vyjimkou je smiSenad stezka Wintrova - Okruzni, ktera je soucasti budouci paterni
cyklotrasy podél Nisy a byla vybudovana v letech 1997-1998. Samostatné cyklistické pruhy, at’ uz ve vozovce
nebo na Urovni chodniku, v Liberci neexistuiji.

Znacené regionalni trasy

Libercem prochéazi nékolik cyklotras vyznacenych cykloturistickym znacenim Klubu &eskych turistd (KCT).
Jedna se o sméry (viz pFilohu 8):

v trasa C. 14 (cyklotrasa Odra - Nisa): (Zittau -) Hradek - Chrastava - Machnin - OstaSov - Horni
Hanychov - Pilinkov - RaSovka - Cesky Dub - Turnov,

v

v trasa . 3006: odboCuje ztrasy C.14 ve Strazi n.N (na Stfibrném kopci) a sméfuje pres Krasnou
Studanku, Radcice, Mnisek a Oldfichov do Hejnice,

v’ trasa ¢. 3008: odbocuje z trasy ¢.14 v Machniné a napojuje se na trasu ¢. 21 pod Hamrstejnem,
v trasa €. 3020: pfehrada Harcov - Jizerska ul. - Bedfichov - Jizerka,

v’ trasa €. 3036: vytvaii polookruh podél severniho, vychodniho a jizniho okraje zastavéné Casti Liberce
v trase RadCice - Katefinky - Lidové sady - Novy Harcov - Kunratice - Vratislavice - Jefmanice - Dlouhy
Most - Pilinkov,

v’ trasa (bez Cisla) ze Straze podél Nisy (s vyuzitim cyklostezky Wintrova) do centra (Barvifska).

Tyto trasy se vesmés vyhybaiji centralni ¢asti mésta, protoze zde nejsou Zadné komunikace vhodné pro
cyklisty, které by umoznovaly je rozumné prevést. I nékteré Useky vyznacenych tras vedou po komunikacich
pro cyklistiku nevhodnych (napf. ulice Svobody). Vedeni tras tedy vychazi z dnesniho stavu cyklistické
infrastruktury ve mésté a trasy samy mohou byt zapracovany do generelu jen jako namét pro reSeni
v okrajovych Castech mésta. Cilové FeSeni by vSak rozhodné mélo vypadat jinak, napf. by bylo ostudou, kdyby
patefni trasa ¢.14 nenapojovala pfimo stfed Liberce.

V okoli mésta je vyznaceno jesté nékolik dalsich tras, jmenovité napr.
v trasa ¢. 21: Ceska Kamenice - Jablonné v Podjedtédi - Kfizany - Krystofovo Udoli - Chrastava,
trasa €. 22: Chrastava - MniSek - Oldfichov - Smédava
trasa €. 3007: Kfizanské sedlo - Jestéd
trasa €. 3037: Novy Harcov odb. - Jablonec n. N. (Rynovice)

trasa ¢. 3038: Jefmanice - Rychnov u Jablonce - Jablonec n. N. (Kokonin) - Nova Ves n. N.

AN N N N

trasa €. 3044: Dlouhy Most - Hodkovice - Sychrov
v' trasa €. 3065: Horni Chrastava - Straz n. N.

Tyto trasy maji vyznam pro rekreacni a sportovni cyklistiku.

Ostatni cyklisticka infrastruktura

Nékteré obchody, sportovni zafizeni aj. jsou vybaveny stojany pro kola. Parkovisté pro kola maji i nékteré
zavody, napt. Preciosa, Sved nebo Technické sluzby mésta Liberec aj. Na zakladé provedeného dotaznikového
prizkumu je moZné konstatovat, Ze potfebna kapacita parkovist pro zaméstnance dojizd&jici na kole je
vétsSinou zajisténa (podrobnéji viz kap. 7.3). Na hlavnim nadrazi CD funguje Uschovna zavazadel, kterou je
mozné vyuzit pro uschovani kol.

Jind specialni zafizeni pro cyklistiku nebo cykloturistiku zatim nebyla instalovana (napf. informacni tabule,
odpocivadia).
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6.3 STUDIE,,CYKLISTICKE TRASY V LIBERCI" Z ROKU 1997

Studii zpracovala v roce 1997 Kancelaf LiSak z Liberce jako podklad pro zpracovani generelu cyklistické
dopravy. Cilem bylo navrhnout dostate¢né hustou sit’ tras pro cesty do zaméstnani i za rekreaci, ktera by
vytvofila alternativu automobilové dopravé.

Ve studii je navrzen radialné - okruzni systém tras. Ze stfedu mésta vychazi 12 zakladnich radial,
Cislovanych ve smyslu pohybu hodinovych rucicek. K nékterym zakladnim radidlam jsou navrzeny jesté radialy
doplrikové, oznacené kromé cisla navic malym pismenem.

€. 0: Soukenné nam. - nam. E. BeneSe (propojeni horniho a dolniho centra ulicemi Revolucni a

Moskevska)

¢. 1: ndm. E. Benese - 5, kvétna - Masarykova - Lidové sady - Lesni koupaliété - Horska - Ceskd chalupa
(- Jizerské hory)

¢. 2: ndm. E. Benese - prehrada Harcov - Chelcického ul. - Husova - Jizerska - Ceské chalupa

¢. 3: nam. E. BeneSe - Jabloneckd - prehrada Harcov - LukaSov - Rynovice - Jablonec

¢. 3b - Soukenné nam. - Na bidé - Krallv Haj - Kunraticka - Rynovice
€. 4: Soukenné nam. - u/l. Milady Horgkové - Rochlice - Vratislavice - Jablonec n. N.

¢. 4b: Soukenné nam. - PerStyn - Broumovska - Vratislavice

¢. 5: Soukenné nam. - ul. Milady Hordkové - Rochlice - pfehrada Vesec (projekt) - Jefmanice
¢. 6: Soukenné nam. - ul. Milady Horakové - Rochlice - Doubi - Minkovice - RaSovka
¢. 7: Soukenné nadm. - ul. Milady Horakové - Mosteckd ul. - Ceské mladeze - Horni Hanychov - Viypre? -

Jestéd

. 8: Soukenné ndm. - nadrazi CD - pekarny - Karlinky - Danské kameny - sedlo sv. Krystofa

(el

(@

9: nam. E. BeneSe - Na /adech - Frantiskov - Ostasov - Karlov - KryStofovo Gdoli

(el

. 10: Soukenné nam. - stadion U Nisy - Machnin - Andélska Hora - Chrastava

(@83

. 11: ndm. E. BenesSe - Sokolské nam. - stadion U Nisy - Pavlovice - MniSek

[l

. 12: nam. E. Benese - Trzni nam. - Ruprechtice - RadcCice - Fojtka

Okruzni trasy jsou spojnicemi radial v urcité vzdalenosti od stfredu mésta. Navrzeny byly 4 okruhy:.
A - vnitfni méstsky okruh, v tésné blizkosti centra,

B - stfedni méstsky okruh (Muzeum - prehrada - KralGv Haj - Broumovska - M. Horakové - Pekarny -
Viadukt - Zeyerova - Muzeum),

C - vnéjsi méstsky okruh, ktery propojuje husté obydlena sidlisté na okraji mésta (Kvétnové revoluce -
Krallv Haj - Kunraticka - Zelené udoli - Plastimat - Kubelikova - Kvétnové revoluce),

D - pfiméstsky rekreacni okruh (Ubocim Jizerskych hor a pod Jestédem).
Ostatni trasy (mimo radialy a okruhy) jsou oznaceny jako tangenty a napojuji ostatni vyznamné zdroje a cile.

Studie se zabyvala také postupem realizace tras. Z hlediska nutnosti co nejrychleji vybudovat zakladni sit’
studie navrhuje zacit Upravami, které vyzaduji hlavné jenom dopravni znaceni. Mista s vétSimi financnimi
naroky navrhuje fesit provizornim zplsobem.

Studie predstavuje zasadni podklad pro zpracovani Generelu cyklistické dopravy. Hustota sité je dostatecna
pro naplnéni vytyCenych cill a hlavni sméry tras jsou funkcni. Vedeni jednotlivych Gsekd musi byt ovsem
revidovano z hlediska aktualniho stavu terénu, jejich zapojeni do navrzeného systému i umisténi v ulicnim
profilu.
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6.4 CYKLISTICKA DOPRAVA V UZEMNIM PLANU

V Uzemnim planu je konstatovano, Ze ,jizda na kole ma v Liberci velmi maly vyznam v délbé dopravni prace a
tento stav nedozna ani v navrhovém obdobi zasadnéjsi zmény. Vyrazné se ale cyklistika rozviji ve sfére
kazdodenni pohybové aktivity obyvatel mésta a navstévnikd." Tim jsou zfejmé& minény ,cyklistické vyjizd'ky do
okoli mésta, do Jizerskych hor a do Jestédského pohofi."

»Pro patfitné vyuziti jizdniho kola jako dopravniho i sportovniho prostfedku... je jiz v dosazeném stavu
nezbytna sit’ cyklistickych tras, v niz lze zlepsit bezpeCnost jizdy na kole a Ucelné propojit ddlezité a
frekventované cile."

Sit’ cyklistickych tras

Do Uzemniho plénu je prevzata modifikovand sit’ cyklistickych tras navrzena v ,generelu cyklistickych tras".
Takto je zfejmé nazyvan pracovni material, vznikly na odboru rozvoje mésta v priibéhu let 1998 - 1999.
Cyklotrasy jsou umistény tak, aby byl vylouéen pfimy soubéh s patefrnimi a nejvyznamnéjSimi sbérnymi
komunikacemi a jsou umistény do komunikaci s malym nebo zanedbatelnym automobilovym provozem nebo
do samostatnych cyklistickych stezek spole¢né s pésimi (schéma navrZenych tras viz PFilohu 4).

Systémové clenéni cyklotras je nasleduijici:

+ 7 radialnich Usekl navazanych na vnéjsi cile:
- Hradek nad Nisou
- Frydlant pres Vitkov
- Hejnice
- lJizerské hory
- Jablonec nad Nisou pfes Lukasov a ProseC nad Nisou
- Turnov pres Cesky Dub
- vrchol Jestédu

+ 6 spojovacich usekd
- studanecky
- lesni a rudolfovsky
- harcovsky a kunraticky
- dlouhomostecky a vesecky
- pilinkovsky
- ostasovsky

3 vnitini Useky

- ruprechticko-pavlovicky
novorudsky a perstynsky
- hornortizodolsky

Z hlediska cilli tohoto Generelu je nutné konstatovat, Ze jiz systémovy pfistup Gzemniho planu k cyklistické
dopravé byl zcela odlisSny. UP rezignuje na pouZzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku pro pravidelné i
nepravidelné cesty za béznymi cili a zaméfuje se pouze na rekreacni resp. kondicni vyjizdky. Z toho vyplyva i
poCet navrZenych cyklistickych tras resp. hustota sité, ktera v pojeti tzemniho planu nemtze vyhovovat cilim
tohoto Generelu. To jest zajistit dostatecné hustou, bezpeCnou a atraktivni sit, ktera by pfilakala nové
uZivatele a znatelné zvysila podil cyklistické dopravy na prepravnich vykonech.

I vlastni navrh nékterych tras neni optimalni, napfiklad hanychovska radidla vedena dosti krkolomnym
zplsobem pres Frantiskov, nebo nékteré spojovaci Useky nejasného ucelu. S tim souvisi snaha vést trasy
pouze v ulicich s malym provozem ¢&i na smiSenych stezkach s pési dopravou (tedy zadné samostatné pruhy
pro cyklisty), coz rozhodné neni pristup, ktery by ved! k vybudovani pouzitelné sité. Znacné prekvapivy je fakt,
Ze pro navrh cyklotras nebyla vyuzita studie ,Cyklistické trasy v Liberci" kancelare Lisak z roku 1997,

Na druhou stranu je tfeba konstatovat, ze pfi zpracovani Uzemniho planu mésta velikosti Liberce neni
zpravidla moZné se zabyvat podrobnéji navrhem systému cyklistickych tras. To byva predmétem
samostatného generelu.

Navrh z Uzemniho planu mésta Liberce bude tedy vyuZit jako jeden z podkladd pro zpracovani tohoto generelu
cyklistickych tras.

10
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7. _PRUZKUMY CYKLISTICKE DOPRAVY A NAZORU
OBCANU

7.1 INTENZITY CYKLISTICKE DOPRAVY

Dopravni prizkum byl uskutecnén v rozsahu spravniho Uzemi mésta Liberce. Podrobné byl prlizkum proveden
v centru mésta, ohraniceném ulicemi Sokolska, Palachova, Rumunska, Flignerova a Prazska.

Prizkumy cyklistické dopravy byly uskutecnény v sedmi scitacich dnech. Probihaly v letnim a podzimnim
obdobi, ve vsedni den i o vikendu, v rliznou denni dobu.

Dopravni prlizkumy probihaly v téchto dnech:
» ve stfedu 11.8.2004 v dobé 5:00-21:00 na stezce ve Winterové ulici (stanovisté C1),
» v sobotu 14.8.2004 v dobé 5:00-21:00 na stezce ve Winterové ulici (C1),
« ve stfedu 25.8.2004 v dobé 7:00-19:00 na Soukenném namésti (C9a),

+ Ve Ctvrtek 23.9.2004 byl cely prlizkum velmi vyrazné ovlivnén predpovédi pocasi i poasim samotnym
(celkem 52 stanovist, ztoho 18 stanovist pouze 7:00-11:00, Winterova 5:00-21:00, Soukenné
nameésti (C9) a Prazska (C9a) v dobé 7:00-19:00), ostatni v dobé 7:00-11:00 a 13:00-15:00),

» v Utery 5.10.2004 v dobé 13:00-17:00, resp. 14:00-18:00 na 8 stanovistich,

« ve stfedu 6.10.2004 v dobé 13:00-17:00, resp. 14:00-18:00 na 7 stanovistich a na cyklistické stezce
ve Winterové ulici 5:00-21:00,

+ vsobotu 23.10.2004 v dobé 7:00-11:00 a 13:00-17:00 na dvou stanovistich (S10 a S15) a
ve Winterové ulici (C1) v dobé 5:00-21:00.

Na vSech stanovistich byly zaznamenavany pocty projizdéjicich cyklistd, na vybranych stanovistich byla
zapisovana i ostatni automobilova doprava a chodci.

Celodenni pribéh intenzit cyklistické dopravy:

Celodenni variace cyklistické dopravy v Liberci jsou znazornény v pf¥iloze A prlvodni zpravy. Pribéh intenzit
cyklistické dopravy ve Winteroveé ulici v rlizné dny je obsahem pFilohy B priivodni zpravy.

« Nejvyssi podil (Spickova hodina) cyklistl byl zaznamenan v dobé 16:00-17:00, dosahuje 11,9%
z celodennich intenzit.
»  Dopoledni maximum nastava v dobé 6:00-7:00, podil 5,5%.

«  Podil intenzit v nocnim obdobi je zanedbatelny, v dobé 23:00-5:00 cini pouze 1,2%. To znamena, ze
celych 98,8% cest cyklistd se realizuje v dobé 5:00-23:00.

Intenzity cyklistické dopravy:

Vysledky prlzkumu cyklistické dopravy jsou zobrazeny v PFiloze 2.1 (mésto) a v PFiloze 2.2 (centrum).
Uvedené hodnoty jsou odhadem celodennich intenzit cyklistd (0:00-24:00) stanovenym na zakladé
provedenych prlzkumd. Nejvyssi intenzity cyklistd byly zaznamenany na profilu Winterovy ulice (v Useku
Jungmannova — Valdstejnska). Timto Usekem projede cca 660 cyklistl za 24 hodin (pfi pocasi vhodném pro
cyklistiku).

Vysoké intenzity cyklistd byly zjiStény ve vnitfnim mést&, ale i na jeho okrajich, zejména jako rekreacni jizdy
do okoli mésta:

*  Winterova ulice (cyklostezka) cca 660 cyklistd za den,
«  cyklostezka podél Nisy (u stadionu) cca 500 cyklistd za den,
«  Jablonecka (Na Bidé—Zvolenska) cca 480 cyklistd za den,
«  Jungmannova (Wintrova-Zitavskd) cca 460 cyklistd za den,
«  5.kvétna (Saldovo ndm.-Voronézska) cca 420 cyklistd za den,

11
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»  Dr.M. Horakové (KoSicka-Nachodska) cca 420 cyklistd za den,
«  Generala Svobody (Katefinska-Hlavkova) cca 360 cyklistl za den,
+  Postovni namésti (Vratislavicka-Vesecka) cca 320 cyklistd za den.

Skladba dopravniho proudu:

Na mnoha mistech byl zaznamenan i velmi vyznamny podil cyklistd v dopravnim proudu (hodnoty vyjadfuiji
podil cyklisté vic¢i motorovym vozidlim v pfislusném profilu):

«  Winterova (Jungmannova-Valdstejnska) 87,0%
«  Javorové (Horska-Udolni) 22,9%
+  Horska (Staskova-U Obrazku) 14,7%
+  Staskova (Horska-Kolma) 13,3%
+  Katefinska (Myslbekova-Poledni) 10,4%
«  Gen. Svobody (Katefinska-Kastanova) 9,1%

Zavéry z dopravniho prazkumu:

v' Cyklistickd doprava dosahuje na nékterych profilech znacnych intenzit a neni zanedbatelnou
soucasti dopravniho systému.

v Vysoké intenzity cyklistl byly zjistény ve vnitfnim mésté, ale i na jeho okrajich, zejména jako
rekreacni jizdy do okoli mésta.

Popis a podrobné vysledky priizkum( viz [6].

7.2 ANKETNI PRUZKUM NAZORU OBYVATEL

Pro Ucely zjisténi nazorl obyvatel Liberce na cyklistickou dopravu ve mésté byl proveden anketni prdzkum.
Popis a podrobné vyhodnoceni ankety viz [5], zde uvadime pouze prehled nejddlezitéjsich obecnych Gdajll a
vysledkd tykajicich se cyklistické dopravy.

Zakladni udaje
v Termin konani ankety: zafi 2004
v Pocet respondent(: 549 (z toho 399 cyklistd)
v Metodika: vypliovani anketnich dotaznikl respondenty a jejich nasledny sbér
v Vyhodnoceni ankety: fijen 2004

Vyhodnoceni otazek tykajicich se cyklistické dopravy
Otazka: Jak Casto vyuzivate v Liberci kolo?

82% respondentd uvedlo, Ze kolo pouZiva, 12% respondentl uvedlo, Ze na kole v Liberci nejezdi vibec.
Otazka slouZila jako filtr k odliSeni respondentd - cyklistl od respondentl - necyklistd.

25% respondentd - cyklistl jezdi na kole denné, 35% 2x-4x tydné, 18% jednou za tyden a 25% obdas.

Otazka: Jaké dopravni prostiredky nejcastéji vyuzivate k uvedenym Gcellim (v obdobi od jara do podzimu)?

Uvedené (daje se tykaji respondentd - cyklist{:
v Cesta do zaméstnani/skoly — nejcast&ji MHD (34%), kolo pouZiva bézné 28% dotazanych cyklistd
v Cesta na nakup — nejcastéji osobnim automobilem (41%), kolo pouziva bézné 15% dotazanych
cyklistd
v Cesta za sportem, za zabavou - nejastéji na kole (46%)
v Cesta na Ufad, k Iékafi — nejCastéji MHD (39%), kolo pouziva bézné pouze 6% dotazanych cyklistd
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v Sluzebni cesta — nejastéji osobnim automobilem (73%), kolo uvedla 2% dotazanych cyklist(

Nejvice se na kole jezdi za sportem Ci za zabavou, Ctvrtina dotazanych cyklistd pouziva bézné kolo pro
dopravu do zaméstnani/skoly. Nakupovat jezdi prevazné na kole kazdy sedmy z dotazanych cyklistd.

Otazka: Ktery z nasledujicich druh& dopravy vnimate v Liberci jako nejvice problémovy?

Volba cyklistické dopravy souvisi s mirou pouzivani kola. Cyklistickou dopravu provazuje za nejvice
problematickou vice neZ polovina (55%) respondentd - cyklistl. Respondenti, ktefi uvedli, Ze na kole nejezdi
vlibec, vnimaji cyklistickou dopravu jako druhou nejproblematictéjsi (1/5 respondentd - necyklistd), nejvice je
trapi automobilova doprava (40%).

Otazka: Jak byste ohodnotil(a) soucasnou situaci pro cyklisty v Liberci?

Celkové hodnoti vétsina (90%) dotazanych cyklistl soucasnou situaci negativné (28% zcela nevyhovujici +
31% nevyhovuijici + 31% spiSe nevyhovuijici). Hodnoceni respondentd je tim vice zaporné, ¢im castéji kolo
vyuzivaij.

Otazka: Jakou miru dilezitosti prikladate navrhdim na zlepSeni podminek cyklistické dopravy v Liberci?

Prehled odpovédi: zvySovani bezpecnosti cyklistl 97%
zfizovani cyklistickych stezek ve mésté 97%
zfizovani cyklistickych stezek do okoli mésta  80%
zvysSovani kvality vozovek 50%
vice stojand pro kola a tschoven kol 50% (nejvice studenti Skol)
orientaCni znaceni 25%

Odpovédi respondentd svédci o zcela chybéjici siti bezpecnych cyklistickych stezek a tras v Liberci.

Otazka: Pokud by se podminky pro cyklisty ve mésté a okoli zlepsily, vyuZival(a) byste kolo castéji nez dosud?

Pokud by se podminky pro cyklistiku v Liberci zlepSily, zacala by kolo pouzivat témeér pétina (18%)
respondentl, ktefi dnes na kole nejezdi, dalSich 20% respondentl - necyklistli odpovédélo ,spiSe ano".
Z dotazanych cyklistd by kolo vice vyuZivalo 66%.

Odpovédi respondentl svédci o tom, Ze vybudovanim lepsi cyklistické infrastruktury lze ocCekavat zvysSeni
podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

Otazka: Kde podle Vaseho nazoru v Liberci, popripadé v jeho okoli, chybi cyklisticka stezka nejvice?
K této otazce bylo uvedeno necelych 700 namétd.

v NeJcasteJ| byla poZzadovana spojeni z centra na okraj mésta (310x):
Vesec, Doubi — 44x
Rochlice — 43x
Hanychov — 29x
Straz (vétsinou s pokracovanim na Machnin a vzdalenéjsi cile) — 28x
Vratislavice — 25x
Rudolfov - Ceska chalupa (vétsinou s pokracovanim do Jizerskych hor) — 23x
Lidové sady —20x
Harcov (ojedinéle s pokraovanim na Jablonec) — 16x
Pavlovice (nékdy s pokracovanim na Krasnou Studanku) — 14x
Ruprechtice — 14x

v Propojeni po obvodé mésta byla uvadéna s daleko mensi Cetnosti (42x). Nejvice bylo namétd na jizni
strané mésta (Hanychov - priimyslova zéna - Rochlice - Broumovska - KralGv Haj - Harcov).

v U spojeni mimo mésto (154x) byly nejcasté&ji uvadény:
Jablonec (vétsinou uveden pres Vratislavice) — 51x
Jestéd — 21x
Jizerské hory — 18x
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MniSek (vétSinou s dalSimi cili Fojtka, Oldfichov nebo Frydlant) — 16x
Bedfichov — 14x

v Dale byly Casté navrhy zfidit cyklistické stezky:
v centru — 73x
vSude — 41x
z centra do vSech okrajovych Casti mésta — 30x

Grafické znazornéni odpovédi na tuto otdzku viz prilohu 3.

Otazka: Jsou v Liberci ¢i v jeho okoli néjaka mista (prekazky), s nimiz mate pfi jizdé na kole problémy?

K této otazce bylo uvedeno pres 360 namétll. Nejvétsi prekazkou pro cyklistiku je podle respondentd chyb&jici
systém bezpecnych cyklotras, konkrétnéji:

problém prekonavani velkych kfizovatek - 66x

husty automobilovy provoz - 37x

prljezd centrem meésta - 33x

bezohlednost Fidict - 25x

smiseny provoz cyklistl s vozidly, a to i u novostaveb - 20x

Dalsi prekazku predstavuje Spatny technicky stav a Gdrzba komunikaci (61x). Pomérné Casto se vyskytuje
negativni hodnoceni smisené stezky, kde dochazi ke konfliktim s chodci a psy, objevuji se pfipominky k jizde
v ulicich s tramvajovymi kolejemi a poZadavky na vyresSeni prljezdu jednosmérnymi komunikacemi. Velmi
nepopularni je uzavirani cyklostezky podél fotbalového stadionu v dobé utkani.

Otazka: Jsou v misté Vaseho pracovisté/skoly vytvoreny dostatecné podminky pro odstavovani kol
zaméstnancl/studentf?

Respondenti, ktefi jezdi do zaméstnani/Skoly na kole, hodnoti podminky jako nedostatecné (40%
nedostateCné + 22% spiSe nedostateCné). Respondenti, ktefi do zaméstnani/skoly dojizdéji denné, vsak
povazuji podminky za dostate¢né (30% zcela dostatecné + 23% dostatecné). Ve skolach jsou podminky pro
odstavovani kol horsi nez na pracovistich.

Otazka: Jsou v misté Vaseho bydlisté vytvoreny dostatecné podminky pro odstavovani kol?

Podminky pro odstavovani kol v misté bydlisté jsou mezi respondenty - cyklisty vnimany velmi negativné (60%
nedostatecné + 21% spiSe nedostatecné). Za dostatecné je povazuje pouha pétina dotdzanych uzivateld kol.

Otazka: Jaka je nejcastéjsi trasa (odkud-kam) Vasi cesty na kole ve volném Case v pracovni dny?
Na otazku odpovédélo celkem 355 respondentd.

V pracovnich dnech prevladaji cesty po mésté (205x). Jako nejcastéjsi cil pro spojeni z centra jsou uvadény
Ruprechtice, Rochlice a Pavlovice. Pro spojeni mezi rliznymi ¢tvrtémi navzajem (mimo centrum) jsou nejcasteji
uvadény Rochlice, Pavlovice a Vesec. U cest mimo mésto byly nejcastéjsi Jizerské hory, Chrastava - Hradek,
Jablonec a Bedrichov.

Otazka: Jaka je nejcastejsi trasa (odkud-kam) Vasi cesty na kole ve volném case o vikendech?
Na otazku odpovédélo celkem 469 respondentd.

O vikendech prevladaji cesty mimo mesto. Vyraznou pfevahu maji cesty do Jizerskych hor, spolu s vychodisti
Ceska chalupa - Bedfichov. Vyznamné jsou i dalSi vypadové sméry - Dlouhy Most, JeStédsky hieben a
Podjestédi, Chrastava, MniSek, Jablonec.

Celkové zaveéry z anketniho prizkumu:

v Denné pouziva v Liberci kolo 25% dotazanych cyklisti. DalSich 53% jezdi na kole alespon jednou tydné.
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v Nejcastéji uvadénym ucelem jizdy na kole jsou cesty za sportem ¢i za zabavou.
v Zhlediska zlepSeni podminek pro cyklistiku je nejvétSi poptavka po zvySovani bezpecnosti cyklistické
dopravy formou zfizovani cyklistickych stezek a pruhd pro cyklisty.

vV ramci pozadavkl na nova cyklistickd propojeni vyrazné prevladaji naméty na vnitromeéstska spojeni
(78%). Respondenti nejvice postradaji cyklostezky v centru mésta, mimo centrum jsou nejvice zadana
spojeni do jiznich Casti mésta: Rochlice, Vesec, Doubi, Vratislavice. V tomto sméru se nachazi také
nejsilngjsi mimomestsky cil - Jablonec.

7.3 DOTAZNIKOVY PROZKUM V PODNICICH

Za UcCelem zjisténi informaci o pouzivani kol pro cesty do zaméstnani a o moznostech odstavovani kol na
pracovisti byly v zafi 2004 jednoduchym dotaznikem osloveny nejvyznamnéjsi podniky a organizace v Liberci.
Bylo ziskano 15 vypInénych dotaznikd, z nichZ bylo mozné ucinit nasledujici zavéry:

v Podil zaméstnanci dojizdéjicich do prace na kole se ve sledovanych podnicich a organizacich pohybuje od
1% do 8%.

v Podminky pro odstavovani kol zaméstnancl jsou v 10 pfipadech hodnoceny jako dostatecné, 5 podnikld a
organizaci (predevsim statnich) uvedlo, ze podminky pro odstavovani kol maji nedostatecné.

v Kapacita mist pro odstavovani kol vesmés odpovida potfebam zaméstnancd.
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8.

ZDROJE A CILE CYKLISTICKE DOPRAVY

Priloha 5 znazorfiuje rozmisténi nejvétsSich zdrojl a cilll dopravy ve mésté. Jedna se o nasledujici oblasti:

v
v

centralni ¢ast mésta - oblast s bydlenim, mnozstvim pracovnich prilezitosti, obchod@ a Gfad(

pas prevazné obytnych oblasti, obklopujicich centrum, s rodinnymi i bytovymi domy v¢. sidlist’ -
RdZodol I, Staré a Nové Pavlovice, Ruprechtice, Staré Mésto, Kristianov, PerStyn, Broumovska,
Rochlice, Horni RAzodol, Jantv DA, Jefab, Frantiskov

vzdalené&jsi sidlisté a obytné zény - sidlisté Kunraticka, Vesec, Doubi, dale Dolni a Horni Hanychov

priimyslové oblasti, s prevazuijici funkci pracovnich pfileZitosti - primyslova zona na katastru Doubi,
Lites ve Strazi nad Nisou, pas podnikd v tdoli Nisy jizné od centra, prdmyslové podniky v Dolnim
Hanychové, ve Frantiskove, prlimyslova oblast ve Vratislavicich

sportovni, rekreaCni a zabavni prilezitosti a aredly - zimni stadion a sportovni hala v Hornim
RdZodole, vodni nadrze Stary Harcov a Fojtka, koupalisté ve Vratislavicich, Vesecky rybnik,
plavecky stadion na TrZznim namésti, koupalisté Vapenka, Babylon centrum, aredl zoologické a
botanické zahrady s okolim

nakupni zény - z nejvétsich Kaufland ve Starych Pavlovicich, Hypernova a Baumax v Doubi,
obchodni déim Tesco na Soukenném namésti

vysoké a stredni Skoly

Zeleznicni nadrazi a zastavky.

Pro ziskani ¢astecného prehledu o potencialu jednotlivych ¢asti mésta jakozto zdrojl a cilli cyklistické dopravy
je zpracovana pFiloha 6, kterd ukazuje pocty obyvatel v jednotlivych urbanistickych obvodech (stav 2001 dle
Ceského statistického uradu Liberec).

Z rozmisténi zdrojd a cild dopravy Ize odvodit nejdilezitéjsi a nejzadanéjsi sméry cyklistické dopravy. Jde
jednak o radialni propojeni z okrajli mésta do centra, jednak jde o propojeni tangencidlni, mezi ¢tvrtémi po
obvodé mésta navzajem (tyto vztahy jsou schematicky znazornény téz v prFiloze 5).
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9. NAVRH SITE CYKLISTICKYCH TRAS
9.1 ZAKLADNI ZASADY NAVRHU

Navrzena sit’ cyklistickych tras ma vytvorit nabidku dostate¢né hustého, bezpecného a rychlého cyklistického
propojeni vsech vyznamnych zdrojl a cill ve mésté. Navrh vychazi z nasledujicich zasad a predpokladi:

1. Sit' vytvafi plosny rastr na celém zastavéném (zemi mésta tak, aby vétSina uZivateld mohla prevaznou
Cast své cesty ze zdroje k cili uskutecnit po nékteré vybudované cyklistické trase.

2. Sit' je urcena:

a) pro vnitroméstské cesty, at’ uz pravidelné (napf. do zaméstnani) nebo nepravidelné (na nakup),
b) pro rekreacni cesty (cykloturistika),

Tyto dva Ucely se integruji a sit’ je navrzena jako jednotna.
3. Sit’ je navrZena podle nasledujicich kritérii:
a) bezpecnost cyklistl, chodcl a automobilové dopravy - a to jak bezpecnost z hlediska silni¢niho
provozu, tak bezpec¢nost z hlediska kriminality,

b) délka trasy, snaha o co nejkratsi spojeni, minimalizace prevyseni,
¢) redlnost zfizeni a predpokladané naklady.

Sit’ neni urcena pro rychlostni cyklistiku, prioritni jsou bezpecné trasy pro bézného uzivatele.
4. P¥i situovani cyklistickych tras se vychazi:
a) ze struktury mésta a jeho komunikacni sité, kterd je omezena mnozstvim ptirodnich i umélych
bariér (feka, zeleznice, velké komunikace) a terénnimi podminkami,

b) z predpokladu, ze vétSina béZnych uzivateld voli co nejkratSi spojeni s co nejmensim poctem
koliznich bod& (napf. kfizovatek, kde musi dat prednost v jizde).

Z téchto ddvodl je znacna Cast tras navrzena podél hlavnich komunikaci. V tom pfipadé vsak musi byt
komunikace pro tento Ucel nalezité vybaveny, tj. trasy jsou navrzeny jako segregované (tj. samostatné
cyklistické pruhy nebo vyhrazené pruhy pro cyklisty). Pokud je to vSak Ucelné, jsou vyuzity pro vedeni tras
také méné zatizené komunikace, kde je provoz cyklistl integrovany spole¢né s automobily v jizdnim pruhu.
Vsechny komunikace pro cyklisty budou vyznaCeny zakladnim dopravnim znacenim (predevsim dopravni
znatky C 8, C9, C 10, IP 20, V 14, V 19).

Generel cyklistické dopravy ma slouzit k dvéma cildm:

1. jako podklad pro zahajeni postupné, systematické vystavby cyklistické infrastruktury,

2. k ochrané ,koridor@" (podobné jako u Uzemné planovaci dokumentace). To jest aby pfi vystavbé
infrastruktury, hlavné komunikaci, byly vzdy zohlednény predem stanovené pozadavky cyklistiky.
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9.2 CLENENI CYKLISTICKYCH TRAS

Trasy navrzené v generelu jsou Clenény podle nasledujicich hledisek:
a) podle vyznaceni tras orientacnim znacenim,
b) podle druhu cyklistické komunikace,

c) podle stavebni existence trasy.

ad a) clenéni podle vyznaceni tras
Trasy z navrzené sité€ jsou zarazeny do dvou skupin (viz pFilohu 9):

v zakladni - trasy zajistujici jedno hlavni nebo nejbezpecnéjsi spojeni mezi jednotlivymi Ctvrtémi,
navazujici vétSinou na regionalni trasy, vyznacené orientacnim dopravnim znacenim (smérovkami
s cili - dopravni znacky IS 19a - IS 21c),

v dopliikové - vSechny ostatni trasy, které dotvareji plosny charakter sité nebo tvofi pistupové a
alternativni trasy k zakladni siti a nejsou vyznacené orientacnim znacenim.

Toto ¢lenéni ale nesouvisi s dileZitosti, predpokladanym zatiZzenim nebo prioritou vystavby jednotlivych tras.

ad b) clenéni podle druhu cyklistické komunikace
Pro vedeni cyklistickych tras se vyuziva nasledujicich typd komunikaci:
v méné zatizené obsluzné komunikace se smiSenym provozem automobild a cyklist(

v vyhrazené pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (ve vozovce) obsluznych a sbérnych
komunikaci

v pruhy pro cyklisty a cyklistické pasy zfizené jako stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
(mohou byt vedeny bud" v pridruzeném prostoru komunikaci ,podél chodniku®, nebo jako zcela
samostatné komunikace), samostatné cyklistické stezky

v stvevz,ky, pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem (pouze pfi mensSich intenzitach chodcl a cyklist(),
pési zony
v" obytné zdny, polni a lesni cesty.
ad c) clenéni podle stavebni existence trasy
v’ trasy stavebné existuijici
v’ trasy stavebné neexistujici nebo vyzadujici stavebni Upravy, realizovatelné jako samostatné akce

v’ trasy stavebné neexistujici, jejichz vystavba je zavisla na realizaci jiné investicni akce.

Toto Clenéni je promitnuto do hlavniho navrhového vykresu - PFiloha 7.
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9.3 NEKTERE ZASADY PRO NAVRHOVANI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI, UKAZKY
RESENI

Pro ziskani pfedstavy o narocich jednotlivych typ{ cyklistickych komunikaci zde uvadime nékteré jejich obvykle
uzivané nebo doporucované hlavni parametry. Vychazime pfitom z navrhu nové CSN 73 6110 (stav: léto

2005). Nejedna se zdaleka o uplny vycet, hodnoty je nutno chapat jako orientacni. Pfi zpracovani konkrétnich
navrhd (projektd) je nutno vychazet z platnych predpis, pripadné z mistnich podminek.

Sitka cyklistického pruhu
Sitka cyklistického pruhu je odliéna podle toho, v jakém je vztahu k ostatnim ¢astem komunikace.

v Vyhrazeny pruh pro cyklisty (v hlavnim dopravnim prostoru tj. v Grovni vozovky) se navrhuje v Sifce
1,50 m (za urcitych podminek 1,25 m) a v této Sifce je zapocten vodici prouzek Sitky 0,25 m, oddélujici
cyklisticky pruh od pfilehlého jizdniho pruhu pro motorovou dopravu, i odvodhovaci prouzek
u obrubniku.

v" Pruh pro cyklisty (v pridruzeném prostoru tj. na drovni chodniku) se navrhuje v Sifce 1,00 m,
od vozovky je oddélen nejméné bezpecnostnim odstupem Sitky 0,5 m, lépe délicim pasem; od chodniku
je oddélen rovnéz bezpecnostnim odstupem Sifky 0,5 m, v némz je umistén hmatny pas.

Pokud je na komunikaci zfizen parkovaci pruh, sitka bezpe¢nostniho odstupu se zvysuje na 0,75 m.

v Cyklisticky pas obousmérny se navrhuje v Sifce 2,50 m, pfi nizSich intenzitdch cyklistl je mozné
Sitku zmenSit az na 2,0 m; od vozovky musi byt oddélen minimainé bezpecnostnim odstupem v Sifi
0,50 m.

v Stezka pro chodce a cyklisty se sloucenym provozem se navrhuje v Sifce nejméné 3,00 m, pfri
mensich intenzitach cyklistické a pési dopravy Ize tuto Sitku zmensit na 2,5 - 2,0 m.

Podélny sklon

Podélny sklon nema prekrocit na komunikaci pro cyklisty 6%, némecka smérnice doporucuje maximalni délku
takovéhoto stoupani 65 m. Délka Useku se stoupanim 4% by neméla prekrocit 250 m. Na kratsi vzdalenost
(20 m) je vSak mozno pouzit stoupani az 10%.

Poloméry smérovych obloukii

Hodnoty polomérd smérovych obloukd jsou zavislé na navrhové rychlosti. U standardni v, = 30 km/h je
minimalni polomér 16m, pro v,, = 20 km/h je minimaini polomér 8 m.

Reseni cyklistické dopravy v kfizovatkach

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat navrhu cyklistickych tras v mistech k¥izeni s ostatnimi druhy dopravy. Ta
byvaji nejCastéjsim mistem vyskytu nehod cyklistd. Pfi navrhu vedeni pruhd pro cyklisty kfizovatkou musi byt
pro vsechny druhy dopravy dostatecné jasna prednost v jizdé.

U prlsecnych a stykovych kfiZzovatek s vétsim poctem fadicich pruhl, kde se vétvi cyklistické trasy, generel
navrhuje feSit situaci vedenim cyklistickych tras v pridruzeném prostoru (mimo vozovku) a vyznacenim
cyklistickych prejezdl pres kfizované komunikace.

Pfes malé okruzni kfizovatky je v zasadé mozny dvoji zplsob prevedeni cyklistd:

v ukoncit pruhy pro cyklisty nebo vyhrazené pruhy pro cyklisty pfed kfizovatkou a prevést cyklisty
kfizovatkou po vozovce ve spolecné s vozidly,

v' zfidit pruh pro cyklisty kolem celé kfiZzovatky (napt. jako stezku pro chodce a cyklisty s rozdélenym
provozem) a pomoci prejezd(l prekfizit prislusna ramena kizovatky.

Je nutné vzdy posoudit mistni situaci (napf. na kterych ramenech kfizovatky jsou cyklistické pruhy, jaka je
intenzita vozidel a cyklistd apod.) a podle toho navrhnout feseni. Obecné se za bezpecnéjsi povazuje prvni
zpisob.

vsv s

Ukazky pricnych profilii komunikaci s pruhy pro cyklisty

V priloze C privodni zpravy jsou nakresleny ukazky pricnych profili komunikaci se zahrnutim pruhd pro
cyklisty.
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Povrchy cyklistickych komunikaci

Povrch pruhl pro cyklisty je vhodné z hlediska bezpecnosti provozu, zejména v mistech kfizeni a
v neprehlednych Usecich, navrhovat v barvé cihlové Cervené. Barevného odliSeni je mozno docilit vhodnym
vybérem materidlu (barevny asfalt, barevna betonova dlazba), pripadné kvalitnimi barevnymi natéry.
Z hlediska koncepce je vhodné sjednotit stavebni uspofadani, vzhled a barvu cyklistickych tras v celém mésté.

Z hlediska pohodli cyklistd je v intravilanu nejvhodnéj$im materidlem asfaltovy beton. Casto se pouziva také
betonova dlazba, jejiz vyhodou je (kromé snadného dosaZeni barevnosti) téZ moznost snadno provést opravy,
zejména v mistech vétSiho mnozstvi inZzenyrskych siti. Kamenna dlazba je jako povrch pruhd pro cyklisty
nevhodna a méla by se omezit pouze na nezbytné nutné pfipady v historickém centru.

PoZadavky osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi projektovani komunikaci pro cyklisty je tfeba respektovat potieby osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, které jsou definované zejména ve vyhlasce ¢. 369/2001 Sb.

9.4 VEDENI TRAS VE MESTE
Vedeni vSech cyklistickych tras je patrné z pFilohy 7.

Kostru systému tvori zakladni (patefni) radialni trasy, které spojuji stfed mésta s jeho okrajovymi Ctvrtémi. Pro
danou Ctvrt’ se vSak v nékterych pripadech nejedna pouze o jednu trasu, ale spiS o smér, v némz je navrzeno
nékolik viceméné paralelnich tras. Je tomu tak proto, Ze je nutné napojit rlizné zdroje a cile v ramci jedné
Ctvrti. Typickym prikladem mohou byt Rochlice, kde jedna trasa vede udolim Nisy a druha pres sidlisté.
Podstatnou roli hraje konfigurace terénu a vyznamné umélé liniové prekazky (napf. koridor Zeleznini trati,
ktery komplikuje napojeni Hanychova).

Na radialni sméry navazuji trasy tangencialniho charakteru, které propojuji jednotlivé ¢tvrti po obvodé mésta
resp. ve sméru kolmém na radialy. Tyto trasy netvori ucelené okruhy, ale vétSinou pouze vice ¢i méné dlouha
propojeni. Formalné jsou popsany vzdy v ramci hlavni radidly, z niz logicky vychazeji.

Jak jiz bylo uvedeno, trasy nejsou v generelu ¢lenény podle ddlezitosti, nebot’ sit ma mit charakter plosného
rastru. Presto je v hierarchii tras mozné vyclenit trasy zakladni, které maji zajistit:

v' spojeni stfedu mésta s jednotlivymi okrajovymi Ctvrtémi; tyto trasy dale vesmés navazuji na trasy
sméruijici do regionu,

v' zakladni propojeni jednotlivych ¢tvrti mezi sebou.

Tyto trasy budou vyznaceny orientanim znacenim. VSechny ostatni trasy jsou chapany jako doplrikové.

Je jasné, Ze cyklisté budou jezdit i po jinych komunikacich (cyklistickym pruhem nemdZze byt vybavena kazda
komunikace). Hotova sit’ podle generelu by vSak méla na sebe soustredit vétsinu pohybd cyklistd a slouZit jim
pro realizaci vétsi Casti jejich cesty.

Nasledujici pfehled shrnuje hlavni myslenky navrhu v jednotlivych smérech resp. Castech mésta, nejedna se
pfitom o Uplny popis vSech cyklistickych tras navrzenych v generelu. Uplny vyCet vSech stavebnich i
organizacnich Uprav na vsSech trasach je predmétem kapitoly 12.

1. Centrum mésta

Do centra mésta jsou dovedeny radidly ze vSech smérd. Centrum pfitom predstavuji dvé namésti:
Dr. E. BeneSe a Soukenné. Obé tato namésti i jejich okoli je soucasti rozsahlé pési zény, do niz je (podle
Casti dopravniho znaceni) povolen vjezd cyklistl. Nicméné znaceni neni jednoznacné - z rliznych stran jsou
do zdny povoleny vjezdy rdiznym skupinam vozidel. Kromé toho vzajemné propojeni obou namésti dvéma
ulicemi (Moskevska a Prazska) je pouze jednosmérné. Proto je tfeba provést Upravu dopravniho znaceni a
zménit organizaci dopravy.

v Propojeni namésti Dr. E. Benese a Soukenného nameésti ulici Moskevskou znamena povolit pomoci
dopravniho znaceni prljezd jednosmérnou komunikaci v protisméru, vSe v ramci pési zoény. V ulici
Revolucni je navrzeno vybudovani cyklistického pruhu v protisméru cyklistické komunikace.

Vystupy vSech radial z centra jsou popsany u jednotlivych zakladnich smérd.
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2.

Smér Lidové sady - Rudolfov

v Z ndmésti E. Benede vychazi trasa ulici 5. kvétna pres Saldovo ndmésti (nutné dpravy) a podél koleji az
ke Stfedni primyslové Skole strojni a elektrotechnické. Dale pokracuje ulici Masarykovou noveé zfizenymi
cyklistickymi pruhy k Jezirku, dale k lesnimu koupalisti a na Horskou ulici ve sméru Rudolfov.

v" Ve vyhledu po zklidnéni Rumjancevovy ulice je radidla do Lidovych sadd navrZzena z nam. Edv. Benese
po Rumjancevové ul. a z Trzniho ndmésti pies Vystavisté do Masarykovy ul.

Smeér Stary Harcov - Bedrichov

v' Z namésti E. BeneSe vychazi trasa ulicemi Felberova - Guttenbergova (Upravy). Dale ulici Jabloneckou,
kde jsou navrzeny samostatné cyklistické pruhy do kfizovatky s Klasterni ul. Kfizovatku je navrzeno
prekonat pomoci novych prejezdl. Trasa pak vystoupa samostatnym jednosmérnym cyklistickym
pruhem podél Klasterni ulice do Husovy. Podél Husovy ulice jsou navrzeny vyhrazené pruhy az ke
kfizovatce s Pekarkovou ulici (v ulicnim profilu na Ukor parkovaciho pruhu po jedné strané). Ve sméru
do centra je vyhrazeny pruh podél Husovy ulice doveden az k ulici V Uvoze, odkud je trasa prevedena
do ulice 5. kvétna. Od Pekarkovy ulice pokraCuje trasa jiz spolecné s automobily Jizerskou ulici smér
Bedfichov.

v Pro tangencialni spojeni mezi Ruprechticemi - Lidovymi sady a udolim Harcovského potoka se navrhuiji
samostatné resp. vyhrazené pruhy v AlSové ulici a Bfezové aleji. Vzhledem k nepouZitelnosti ulice
Svobody mezi Husovou ul. a Bilym mlynem se navrhuje vedeni podél arealu VS koleji - z Pekarkovy ulice
prebudovanou lavkou pres rokli (odstranéni schodist’ a ztracenych spadd) do ul. 17. listopadu a
Stodolni.

Smér Novy Harcov - Lukdsov

v/ Z namésti E. BeneSe vede v soubéhu s Bedrichovskou radidlou az ke krizovatce s ul. Klasterni a odtud
pak jiz samostatné na hraz Harcovské prehrady. Pokracuje po levém brehu nové navrzenou stezkou pro
chodce a cyklisty k Bilému mlynu. Dale je prlchod podél ulice Svobody navrzen formou cyklistického
pasu a Castecné nové vybudované stezky pro chodce a cyklisty podél potoka az k ulici Ve slatinach, kde
se trasa napoji na silnici smér Lukasov.

v Pro tangencidlni spojeni smér sidlisté Kunraticka se navrhuje zfidit vyhrazené pruhy podél ulice
Hrubinovy.

Smér Kraliiv Haj - sidlisté Kunraticka - Kunratice

v’ Trasa vychazi ze Soukenného namésti pres terminal Fiignerova k ulici Na Bidé (kfizovatka u Plavditu).
Podél ulice Na Bidé vede jako samostatna obousmérna stezka pres revitalizovany aredl Textilany smér
ke kfizovatce Jabloneckd x Zvolenska. Dale traverzem do ulice Dvorska a samostatnym cyklistickym
pasem podél ulice Aloisina vySina a Castecné po vozovce az na sidlisté Kunraticka. V dalsim pokraCovani
smérem z mésta je navrzena stezka pro chodce a cyklisty podél Kunratické ulice a podél budouciho
pritahu silnice 1/14, pfipadné vyuziti ponechané - zklidnéné komunikace (plvodni silnice) az k mistni
komunikaci sméfujici do Rynovic.

v" Druhé napojeni sidl. KralGv Haj (s priznivéjSimi sklonovymi poméry) je navrzeno jako smiSena stezka od
byv. Textilany podél Jablonecké ulice, od kfizovatky u lomu a podél Kunratické ulice zadem do sidlisté.

Smeér Broumovska - Vratislavice

v" Prvni napojeni sidlisté Broumovska na centrum predstavuje odbocka ze stezky v ulici Na Bidé do ulice
Klicperovy a pres Pribramské nameésti napfic sidlisStém kolem Skoly do Broumovské ulice.

v Druha trasa zacina v kfizovatce u Plavditu prejezdem pres ulici Na Bidé a vede klidnymi ulicemi Na
Perstyné, Gollova, Stinna (Uprava), Mikulasska, Platenicka, Broumovska (samostatny cyklisticky pas).

v’ Treti trasa je alternativou druhé kolem krematoria: zacina opét pirejezdem Na Bidé, odkud se vraci jako
obousmérny cyklisticky pas do ulice U sirotCince. Odtud dale ulici Fialkovou (Uprava) a U Krematoria do
Platenické.

v' Propojeni smér Krallv Haj zajistuji dvé stezky pro chodce a cyklisty — jedna podél zastavby ulice
Vinarské, druha podél Broumovské ulice, ke kfizovatce Jablonecka x Kunraticka.
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v" Propojeni k sidlisti Rochlice zajisti trasa vedena po samostatnych pruzich podél ulice Krejciho.

v Propojeni do Vratislavic vychazi z kfizovatky ulic Broumovské a Krejciho, odkud pokracuje trasa polni

cestou do ulice U sila a dale do Vratislavic. Druha trasa je navrzena jako stezka pro chodce a cyklisty
podél Jablonecké ulice v Useku od tramvajové vyhybny Nova Ruda po Rochlickou ulici.

v' Propojeni smér sidlisté Kunraticka je navrzeno ulici Vychodni se dvéma Useky smiSené stezky (podél

tram. koleji od ulice U sila a ,obchvat" Sikmé ulice).

Smeér Rochlice - Vratislavice

Rochlicka radidla je vedena po ulici Milady Horakové. Na centrum je napojena dvéma vétvemi.

v" Prvni vétev vede ze Soukenného namésti za obchodni diim Tesco a dale upravenou ulici Nachodskou do

kfizovatky M. Horakové x KoSicka.

v Druha vétev vychazi ze Soukenného namésti Janskou ulici k mostu pres Nisu. Déale je vedena ulici

U Nisy samostatnym pasem zpét na pravy breh a opét do kfizovatky M. Horakové x Kosicka.

v Odtud pokracuje trasa jako podél ulice M. Horakové az na Postovni namésti. Smérem do Vratislavic je

navrzena trasa ulici Vratislavickou rovnéz jako jednosmérné samostatné cyklistické pruhy, a dale podél
Rochlické ulice ve formé smiSené stezky po severni strané komunikace.

v V souvislosti s rekonstrukci tramvajové trati je pak navrzeno vybudovani samostatného cyklistického

pasu podél Tanvaldské ulice az k Lovecké ulici, odkud bude trasa vyvedena pres Horni ProseC na
Jablonec. Paralelni trasa Vratislavicemi prochazi ulicemi Dopravni, Za cukrarnou a Za kinem, a pokracuje
po upravenych cestach podél tramvajové trati do Prosece.

v' Odbocéna trasa, ktera napojuje rochlické sidlisté, odbocuje z tf. Milady Horakové v kfizovatce s ulici

Melantrichovou, podél niz je navrzena jako obousmérny cyklisticky pas. Potom prechazi do klidné
Délnické ulice, od jejihoz horniho slepého konce bude zfizen obousmérny cyklisticky pas obchazejici
podél Dobiasovy ulice celé sidlisté. Tato stezka bude mit distribucni funkci pro sidlisté, tzn. uvnitf sidlisté
budou vyuzivany stavajici komunikace. Odbocna trasa prechazi v Zeleném Udoli do stezky podél
Rochlické ulice.

v" Cyklostezka podél Nisy od Kosické ulice k Postovnimu namésti je v Generelu navrzena jako doplikova

vyhradné v zavislosti na revitalizaci celého Gzemi v okoli toku Nisy.

v Propojeni Vratislavice — Kunratice je navrzeno jako nova smiSena stezka z Nahorni ulice pres koupalisté

Slunicko.

Pozndmka: dfive uvazované propojeni z Postovniho namésti na Vratislavice Veseckou ulici a podél toku
Nisy povazujeme za zbytecné nakladné, smérové komplikované, neresici problém Vesecké ul., a v generelu
jej nenavrhujeme.

Smeér Vesec

v' Vesecka radidla vychazi z Postovniho namésti jako samostatné jednosmérné pruhy na Kyjevské nam. a

dale ulicemi Kasparovou, U druZiny a Sumnou smérem k Veseckému rybniku.

v' Druha vétev predstavuje propojeni sidlisté Vesec udolim Lucniho potoka po rekonstruovanych cestach a

stezkach k Veseckému rybniku a k silnici propojujici Vratislavice nad Nisou a Jefmanice.

v Odbocka z hlavni trasy prochazi Ceskou ulici aZ na jizni konec Vesce, po lavce pres dalnici a dale k jihu

polni cestou smér Dlouhy Most.

Smér Doubi - Pilinkov

v" Hlavni trasa do Doubi vychazi z Kyjevského namésti noveé upravenou cestou na konec Marsikovy ulice.

Odtud novostavba smisené stezky po levém brehu Platenického potoka az k Doubské ulici. Smisena
obousmérna stezka po jeji zapadni strané k ulici Za humny, dale touto klidnou ulici pfes celé Doubi az
do prostoru ,bytovek JZD" a odtud po zapadni strané Hodkovické ulice jako smiSena stezka k okruzni
kfiz. pod dalnici. Dale klidnou mistni komunikaci V Luc¢inach na jeji konec a jako nové zfizena smisena
stezka do kfizovatky Minkovicka - Puskinova. Odtud bude napojen i Pilinkov a Hluboka.
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v

Ve sméru z Dolniho Hanychova se navrhuje zfidit smiSenou obousmérnou stezku podél jizni strany ulice
Ceské mladeze, napojujici i Hypernovu, az k radialni trase podél Platenického potoka. Spojeni smérem
na Vesec zajisti trasa od kfiz. Doubska x V cihelné podél Doubského potoka.

10. Smér nadrazi - Horni Rizodol

v

v

v

Smér z centra k nadrazi bude, vzhledem k nepouzitelnosti ulice 1. maje, zajiStén ulici MatouSovou
s prUjezdem kolem autobusového nadrazi.

Tato trasa bude od nadraZi pokraCovat smeérem k jihu podél Nékladni ulice a zde se navrhuje jako
smiSena obousmérna jednostranna stezka (vyzadujici stavebni Gpravy). Od kFizovatky s ulici Cechovou
pak jako jednosmérné samostatné pruhy az k podjezdu u zimniho stadionu (Klatovska).

V pokracovani od podjezdu ve sméru Doubi event. Rochlice je trasa navrZena podél Doubské ulice jako
smiSena jednostranna stezka az ke kfiz. s ulici Ceské mladeze (tato trasa byla v nedavné minulosti
nevhodné provedenou prestavbou Doubské ulice zkomplikovana), s odbockou od Billy podél trati
k rochlické zastavce. Druhou variantou je provedeni trasy pres ulice Kaprovou, Na bélidle a Drazni
stezku do prostoru Postovniho namésti, ale Gzemi je nyni tak zdevastované, ze trasu z hlediska
bezpecnosti cyklistll neni mozné navrhnout.

Vzhledem k tomu, ze podjezd v Klatovské ul. predstavuje jedno ze dvou hlavnich moznych napojeni celé
Casti mésta za trati (Horni Rizodol, Hanychov), jsou navrZeny jesté dvé priméjsi trasy z centra: jedna
podél KoSické ulice (samostatné pruhy nebo jednostrannd obousmérna stezka), vcetn€ napojeni
Babylonu, a druha odbocka ztf. Milady Horakové Cechovou ulici, podél které by byly zfizeny
samostatné pruhy.

Kvalitni propojeni na druhou stranu Zelezni¢ni trati (areal méstského stadionu, Horni RGZodol) je zavislé
na rekonstrukci (rozsifeni) podjezdu v Klatovské ulici a vyreSeni detailu rozvétveni tras k areallm.
Hlavni trasa je navrzena smérem k ulici Machové (napojeni sidl. Gagarinova) s odbockou podél stadionu
do ulice U skoly.

Pokud by doslo k vystavbé dalSiho podchodu pod Hlavnim nadrazim, je tfeba zde pocitat s cyklistickou
trasou.

11. Smér Janiv Ddl - Horni Hanychov

v

v

v

Hanychovska radiala odbocuje z cyklotrasy podél Nisy v Okruzni ulici. Prostorové podminky umoznuji
pro prevedeni cyklotrasy vyuzit pouze severniho z obou viaduktl s podminkou, Ze bude rekonstruovana
komunikace. Tato rekonstrukce by méla zahrnovat prestavbu kfizovatek s dalni¢nimi sjezdy na okruzni a
zmenseni poctu jizdnich pruhd v podjezdu tak, aby zde vzniknul prostor pro smiSenou obousmérnou
stezku vedenou po jizni strané. Trasa bude dale prevedena podél obratisté Viadukt do Jestédské ulice,
na jejimz zacatku bude nutné vyresit zizeny profil - jeden z nejobtiznéjsich detaild na celé trase. Dale je
navrzeno vedeni trasy podél tramvajové trati ve vyhrazenych pruzich, pro néz bude vyuzit zbytecny
prostor mezi obrubnikem a prijezdnim profilem tramvaje. Trasa je dale vedena ulicemi Volgogradska,
V Horkach, Taborska, Erbenova, Irkutska, U Skolky a V Lukach az na horni konec Horniho Hanychova,
kde bude prevedena do JeStédské ulice. Na trase bude nutné provést Upravy v kfiZzovatkach Erbenova x
JesStédska a Irkutska x Jestédska.

Tangencialni trasa, kterd propojuje Hanychovsky sektor mésta ve sméru severojiznim, je navrzena
podél Kubelikovy ulice formou samostatnych cyklistickych pruht. Jedna se o Usek od ulice Svermovy uz
k ulici Ceské mladeze, a dale pokracovani podél Priimyslové ulice.

Napojeni sidlisté nad r0zodolskym nadrazim na centrum je navrzeno ulicemi Lounska, PFicni do
podjezdu Klatovska a dale po trase popsané vyse.

12. Smér Frantiskov - Ostasov

v

v

Napojeni Frantiskova bude z hanychovske trasy od severniho viaduktu cyklostezkou podél komunikace a
jejim prepojenim do ulice Jachymovské. Druhd moznost napojeni je z Zitavské ulice uzsim podjezdem
sméfujicim do ulice Nova, opét s pfepojenim do ulice Jachymovské. Vlastni vedeni sidlistém ulici
Jachymovskou po vozovce, samostatné pruhy pouze v Useku mezi Manesovou a Svermovou ulici.

Napojeni Ostasova bude vedeno novou obousmérnou stezkou z Jachymovské ulice, vybudovanou mezi
aredlem zahradek a garazi, véetné propojeni z kfizovatky Svermova x Uralska, az k zeleznicni trati a dal
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v

v

upravenou stezkou podél trati do ulice Domky, po vozovce za areal podnikd a novym Usekem Castecné
jako polni cesta na Svarovskou ulici. Trasa dale pokracuje ulici Karlovskou do Karlova a nové
vybudovanou polni a lesni cestou aZ na silnici z Machnina do Krystofova udoli.

Druhé napojeni bude vedeno samostatnymi pruhy OstaSovskou ulici (v Useku Mirova — Uvozni),
pokraCovani stejnou ulici po vozovce a dale propojenim do Svarovské ulice po nové vybudované polni
cesté. Trasa pokracuje po upravenych polnich cestach az k silnici z Machnina do Krystofova adoli.

Je navrzeno propojeni RdZodolu I a OstaSova ulici Bosenskou a dale nové vybudovanym Usekem
smiSené stezky po okraji arealu letisté s napojenim do ulice Jachymovska.

Ve sméru od Hanychova je Ostasov napojen klidnymi ulicemi Irkutskd, Zakovska a Kfizanska.

13. Smér Straz - Machnin

v

v

Hlavni trasa z centra smér Straz vede ze Soukenného nameésti Barvifskou ulici (navrzeny samostatné
nebo vyhrazené pruhy). Pokracovani trasy stavajici stezkou podél Nisy, od Selské ulice po nové stezce
po levém brehu Nisy okolo disticky odpadnich vod. Za ni se trasa napoji na Obloukovou ulici
(jednosmérné cyklistické pruhy) a pokracuje stejnym zplisobem ulici Katefinskou aZ ke kFiZzovatce s ulici
Studanecka. Dale smiSend stezka po severni strané ulice az k nové okruzni kfizovatce a odtud po
vozovce ulici Stara do Machnina. Trasa je dale navrZena mistni komunikaci a posléze polni cestou
k Zeleznicni trati do Zitavy. Je navrzeno zatim vyuzit prostoru snesené 2. tratové koleje v Useku mezi
silnici z Machnina do KrysStofova Gdoli a hradem HamrsStejn pro zfizeni smiSené stezky, ktera by zkratila
spojeni z Machnina na Andélskou Horu. Druhou variantou je vyuZziti stavajici lesni cesty nad zarezem
Zel. trati proti Hamrstejnu a odtud s napojenim na cestu smér Andélska Hora.

Napojeni z horniho centra (nam. E. BeneSe) je navrzeno Kostelni ulici pfes Sokolovské nam., ulice
RdZova (zména povrchu), Na ladech, Jungmannova (samostatny pas) do Okruzni. Druha moznost je
z RGzové ulice ul. Zeyerovou a novym samostatnym pasem podél Sokolské na pravobrezni stezku.

V Gseku mezi mostem Jungmannova a Ceskou tvrzi je hlavni pravobrezni trasa kopirovana jesté
navrzenou trasou po levém brehu, nejprve jako smiSena stezka po vychodni strané ulice Zitavské, dale
ulici Dozinkovou upravenou pro obousmérny provoz a od prejezdu Londynské ulice smiSenou stezkou
podél feky naproti fotbalovému stadionu.

Paralelni vétev ze StraZze do Machnina k cukrarné U Elisky je vedena z ulice Obloukové podjezdem pod
1/35 ulicemi Stfibrny kopec a Hefmankova.

K propojeni ze Svarova na Bélidlo, pripadné do lesniho komplexu leziciho severné a dale smér Nova Ves
je navrzeno upravit a doplnit nékteré polni a lesni cesty.

14. Smér Pavlovice - Krasna Studanka

v

Trasa vychazi z centra mésta klidnou Zeyerovou ulici upravenymi vyjezdy z podchodu pod Sokolskou, a
napojuje se do Zhorelecké ulice. V dalsim pokracovani podél ulice Generala Svobody jsou navrzeny
vyhrazené (popf. samostatné) pruhy az za Lites, odkud trasa pokracuje podél Hejnické ulice jako
smiSend stezka po vychodni strané komunikace az do Krasné Studanky k Zelezni¢nimu podjezdu.
V pripadé rekonstrukce podjezdu je tfeba pamatovat na prevedeni cyklistického pasu a dale je trasa
navrzena po brehu rybnika s vyjezdem do ulice Studanecka, odkud je napojena trasa prochazejici
Krasnou Studankou po klidné ulici smér Mnisek.

Odbocna trasa je navrzena od Hejnické ulice nové upravenou smisenou stezkou do ulice Raspenavska a
dale dvéma noveé ziizenymi Useky polnich cest podél Zelezni¢ni trati k cesté sméfujici k prehradé Fojtka.

V Novych Pavlovicich je navrzen jednosmérny pruh podél Vrchlického ulice slouzici k napojeni sidlisté,
pro tangencialni propojeni od ul. Letnd je navrzeno upravit komunikace Jirdskova — Borovy vrch.

v Tangencialni propojeni pres Staré Pavlovice je navrzeno samostatnymi resp. vyhrazenymi pruhy podél

Letné ulice az do Rlzodolu I. Pro napojeni oblasti Kauflandu z pravobrezni pateini stezky je navrzena
trasa ulici Polni, upravenou pro obousmérny provoz, az do nové vznikajici obytné ctvrti nad Strazi a dale
zcela nové propojeni stezkou sméfujici ke kfiZzovatce ulic Obloukova a Katefinska.
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v Tangencialni propojeni od Litesu do centra Strdze nad Nisou je navrzeno jako obousmérna smisena

stezka podél Katefinské ulice. DalSi napojeni severni Casti Straze z ul. Hejnicka je navrzeno obnovenim
Zeleznicniho prejezdu do ul. Zahradnicka.

15. Smér Ruprechtice - Radcice

v Ruprechticka radidla vychazi z namésti E. BeneSe Rumjancevovou ulici (ve vyhledu zklidnénou) a
pokracuje vyhrazenymi pruhy podél ulice Ruprechtické az ke kfizovatce s Vrchlického. Dale trasa
pokracuje ulici Na Valech na Namésti Miru a dale Kopeckého ulici do udoli Cerné Nisy. Pokracovani na
Radcice je navrzeno propojenim do ulice Na Sluji a dale pfes RadCice na polni cestu smér Fojtka.

v K napojeni sidlisté Nové Pavlovice na Ruprechtickou ulici je navrzeno upravit Rychtarskou ulici pro
obousmeérny provoz cyklistl a zfidit propojeni Zakopnicka — Borovy vrch.

v Druha hlavni vétev z centra vychazi z Trzniho namésti jako vyhrazené pruhy podél ulic Durychovy a
Generala Piky aZz ke kfizovatce s ul. U Trianglu, odkud je trasa vedena jiz spolu s auty po vozovce
Horskou ulici smér Rudolfov. Bezpec¢néjsi paralelni trasa vyuZziva ulice U Slunecnich lazni a KrakonoSovu
a upravenou vrstevnicovou lesni cestu opét s napojenim do Horské ulice smér Rudolfov.

9.5 PROPOJENI S CILI V REGIONU

V generelu je navrzeno i vedeni tras spojujicich Liberec s nejvyznamnéjsimi cili v okoli, ve vSech ddlezitych
smérech (viz prilohu 8). Nékteré z téchto tras jsou dnes vyznaceny cykloturistickym znacenim Klubu ceskych
turistl, nicméné trasy navrZené v generelu tento systém doplfiuji a upravuji. Radialni trasy navazuji na
zakladni sméry vnitroméstskych tras.

smér BEDRICHOV, JIZERSKE HORY

v’ Prvni trasa navazuje na mestsky smér ¢. 15 z centra do Ruprechtic, odkud pokracuje po silnici pfes
Rudolfov na Ceskou Chalupu.

v Druha trasa navazuje na mestsky smer C. 3 z centra do Starého Harcova (Jizerska ulice), odkud
pokracuje po silnici pres Ceskou chalupu na Bedfichov. Zde je vychodisté tras do Jizerskych hor a
smérem na Josefiv DUl.

smér JABLONEC NAD NISOU

v Prvni trasa navazuje na meéstsky smér C. 4 z centra do Starého Harcova (ulice Svobody), odkud
pokracuje po silnice pres Novy Harcov na Lukasov a Rynovice.

v' Druha trasa navazuje na méstsky smér €. 5 z centra pres Kraliiv Haj do Kunratic, odkud pokracuje
vedlejsi komunikaci do Rynovic.

v’ Treti trasa navazuje na méstské sméry €. 6 a €. 7 do Vratislavic, odkud pokracuji pres Prosec a
Horni Prosec do Jablonce

smeér RYCHNOV U JABLONCE

v' Trasa navazuje na meéstsky smér ¢. 8 do Vesce, za nimz se spojuje i s propojenim z Vratislavic.
Spole¢né pokracuji po silnici do Jefmanic a dale pres Milife do Rychnova u Jablonce. Rychnov
predstavuje vychodisté pro cesty jednak ve sméru na Malou Skalu, jednak zpét smérem k Jablonci.

smér HODKOVICE NAD MOHELKOU

v Trasa navazuje na méstsky smér ¢. 8 do Vesce a odtud bud’ po lavce pres dalnici z ul. Ceska nebo
podjezdem pod dalnici navazujicim na polni cestu z ul. Dlouha na Dlouhy Most. Dale stoupa po staré
prazské silnici na Zaskali a odtud do Hodkovic. Dale je moZné pokracovat napf. ve sméru na Turnov
nebo Cesky Dub.

smér CESKY DUB

v Trasa navazuje na méstsky smeér C. 9 z centra pres Rochlice do Doubi. Pokracuje pfes Minkovice a
Simonovice na sedlo Rasovka, odkud klesa do Ceského Dubu.
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smér JESTED

v Trasa navazuje na meéstsky smér €. 11 z centra do Horniho Hanychova, odkud vede po silnici pfes
sedlo VypFez na vrchol Jestédu.

v' Druha trasa zpfistupiiuje Jestéd z Horniho Hanychova po lesnich cestach pres horni okraj Hluboké
a Plané pod Jestédem.

smér KRIZANSKE SEDLO

v Prvni trasa navazuje na meéstské sméry C. 12 pres Ostasov nebo C. 13 pres Straz n. Nisou do
Machnina, odkud pokracuje pod Hamrstejnem pres Krystofovo udoli a Novinu na Krizanské
sedlo. Sedlo je vychodistém pro cesty smér Osecna a Machiiv kraj (smér jizni), smér Jablonné,
Straz pod Ralskem (smér zapadni), eventudlné pro smér severozapadni pod Malym a Velkym
vapennym na Jitravskeé sedlo.

v NaroCnéjsi trasa vychazi z Horni Suché a lesnimi cestami bud’ pfes sedlo pod Cernou horou na
hifebenovou trasu nebo Ubocim Rozsochy a Spaleného vrchu do horni ¢asti Noviny a na Kfizanské
sedlo.

smér CHRASTAVA - HRADEK NAD NISOU

v' Prvni trasa navazuje na méstsky smér €. 13 z centra mésta pres Straz n. Nisou do Machnina, odkud
pokracuje proti Hamrstejnu pres Andélskou Horu do Chrastavy a po méné zatizenych komunikacich
do Hradku.

v' Druha trasa sméfuje z Machnina po vedlejsi silnici pfimo do Chrastavy.

v’ Treti trasa vychazi ze Straze nad Nisou resp. Svarova a vede pres Bedrichovecky les a Visku do
Chrastavy.

smér MNISEK

v Prvni trasa navazuje na méstsky smér C. 14 z centra pres Pavlovice a Krasnou Studanku, odkud
pokracuje po méné zatizenych komunikacich do MniSku. MniSek je vychodistém cest smérem na zapad
zpét do Chrastavy, na sever do Détfichova i na severovychod pres Oldfichov do Jizerskych hor,
Hejnice a Raspenavy.

v Druha trasa vychazi zjizni Casti Krasné Studanky vedlejSimi komunikacemi a nové navrzenymi i
stavajicimi cestami vychodné od zZeleznicni trati smérem k vodni nadrzi Fojtka a do Mnisku.

v’ Treti trasa navazuje na méstsky smér C. 15 z centra pres Ruprechtice do Radcic, odkud pokracuje
nad golfovym hristém na horni konec Fojtky.
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10. ZASADY PRO ORIENTACNI ZNACENI TRAS

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 9.2, cyklistické trasy v Liberci jsou rozdéleny do dvou skupin, a sice na zakladni
a dopliikové. Zatimco vSechny trasy maji byt vyznaceny dopravnim znacenim (napf. stezka pro chodce a
cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh aj.), pouze zakladni trasy budou vyznaceny také orientacnim dopravnim
znacenim (tj. smérovymi tabulemi, tabulkami a navéstmi pred kfizovatkou pro cyklisty).

A

507 X
| SEMICE 22 oo |LULEC 21 )

Dopravni znacka ¢. IS 19a a ¢. IS 19c¢ "Smérovd tabule pro cyklisty (s jednim cilem)”

A

14| NYMBURK 112 52 JIHLAVA | 16
¥ | TURNOV 39 3 STUDNICE | &V

Dopravni znacka ¢. IS 19b a ¢. IS 19d "Smérova tabule pro cyklisty (se dvéma cili)"”

4 )
4
RAJHRAD
BLUCINA

401
CHRLICE
~——

Dopravni znacka ¢. IS 20 "N&avést pred kfiZovatkou pro cyklisty"

- 5
Dopravni znacka ¢. IS 21a, IS 21b a IS 21c "Smeérova tabulka pro cyklisty "

Vv.vrs

propojeni jednotlivych Casti mésta mezi sebou. Jsou vyznaceny v PFiloze 9.

Vlastni orientacni dopravni znaceni se umist'uje podle stanovenych zasad, jez jsou shrnuty zejména v [8].

27



04-04 Liberec - Generel cyklistické dopravy, NAVRH, fijen 2005 edlp

11. OSTATNI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Mezi ostatni cyklistickou infrastrukturu fadime zejména:
v' parkovisté pro kola u velkych cild cyklistické dopravy (tovarny, sportovisté, skoly atd.)
stojany pro kola u mensich cil& (napf. obchody)
Uschovny kol

v
v
v" cykloturistické terminaly
v’ servisy

v

pljcovny jizdnich kol.

Parkovisté pro kola

U velkych cilli cyklistické dopravy nestaci pouze instalovat nékolik stojanti pro kola, ale mélo by byt béznym
standardem zfizeni pfimérené kapacitnich parkovist. Mezi velké cile patti napriklad:

. zavody a tovarny

. stadiony, bazény, koupalisté apod.
. zelezniCni stanice a zastavky

. zarizeni vysokych a stfednich Skol.

Volba vhodného typu zafizeni, jeho kapacity, zplsobu ochrany a zabezpeceni kol zavisi na konkrétni aktivité, u
které se parkovisté zfizuje. Ukazky viz kapitolu 14 — Fotodokumentace.

Velikost parkovisté pro kola u tovaren by méla vyjit z poctu pracovnikl, u nichz se dojizdéni na kole
predpoklada. Ze zkuSenosti z jinych mést a z provedeného dotaznikového priizkumu je mozné odvodit, Zze by
méla byt dostate¢na kapacita odpovidajici 15% poctu zaméstnancd ve sméné. Je vsak vhodné tuto hodnotu
oveérit podle podniku obdobné velikosti a zaméreni.

U sportovnich zafizeni a stfednich skol je nutné vyijit ze zkusenosti, obdobna zafizeni v zahrani¢i maji vétsinou
kapacitu v fadu desitek stani.

U ZelezniCni stanice je nutné predpokladat spiS méné kapacitni parkovisté pro kola pro verejnost, naopak je
zde nutné poditat se zajisténim moznosti Uschovy (viz dale). Parkovani kol u nacestnych zastavek v regionu
(tzv. systém BIKE AND RIDE) by nabylo na vyznamu v pfipadé, Ze se rozvine systém Regiotram Nisa. Pak je
tfeba pocitat s dojizdénim cyklistd do centra tramvaji a se zajisténim odpovidajici kapacity parkovist' pro kola u
zastavek.

Stojany pro kola

Stojany pro kola by mély byt standardnim vybavenim vSech obchod(, Ufadd, instituci, Skol a dalSich cilCi
dopravy, u kterych neni nutné zfizovat pfimo parkovisté pro kola. Jejich nabidka je pestra - viz priklady
v kapitole 14 - Fotodokumentace.

Uschovny kol

Pod timto terminem se rozumi zafizeni vhodné zejména pro cykloturisty, ktefi navstivi mésto a maji zajem zde
stravit urcity Cas, aniz by se museli starat o kolo. Méla by byt moznost za poplatek uschovat kolo na dobu
v fadu nékolika hodin az dni.

1. nadrazi CD - nejlogi¢téjsi a ocekdvané misto pro Uschovnu, je nutné zajistit resp. udrzet vhodnou
provozni dobu a kapacitu Uschovny.

2. centrum mésta - bylo by vhodné zvazit zfizeni jesté jedné Uschovny v centru, nejlépe ve vazbé na
cykloturisticky terminal (viz dale); bud’ v nékteré budové méstského Gfadu (zde by mohla slouzit i
zaméstnanctim a navstévniklm Uradu), nebo v SirSim okoli Soukenného namésti (na smluvnim zakladé
s jinym provozovatelem) s vazbou na Ponisskou cyklotrasu.
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Cykloturistické termindly

Pod timto terminem se rozumi specidlné vybavena mista, slouzici cykloturistim ke kratkému odpocinku,
ziskani informaci o mésté, vhodnych trasach, sluzbach pro cyklisty apod. Mélo by se jednat o pristfesek
s lavicemi a stolem, vybaveny stojanem (pfipadné mensim parkovistém) pro kola, mapou, informacni tabuli,
smérovkami atd. Umisténi terminall navrhujeme ve vazbé na Uschovny v téchto lokalitach:

1. nadrazi €D
2. centrum mésta.
Servisy

Informace o misté a provozni dobé servisti a prodejen jizdnich kol by méla byt k dispozici v cykloturistickych
terminalech.

Pdjcovny jizdnich kol

PGjcovny kol vhodnym zplsobem dopliiuji spektrum sluzeb poskytovanych navstévniklm meésta. Mohou byt
zfizeny v navaznosti na Uschovny, tedy na nadrazi a v centru mésta.
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12, ZPUSOB REALIZACE, PREHLED INVESTIC, ODHAD
NAKLADU

Realizace sité cyklistickych komunikaci navrzenych v generelu bude dlouhodobd zalezZitost, dle odhadu
zhotovitele generelu potrva pfi intenzivnim snazeni nejméné dvé desetileti. Akce sméfujici k vybudovani
novych Usekl cyklistickych tras se daji rozdélit do tfi skupin.

1. Stavebné je Usek jiZ pfipraveny, ale je nutné zménit organizaci dopravy, tzn. upravit dopravni znaceni.

2. Usek je nutné stavebné vybudovat, a to jako samostatnou akci - cilenou investici ve prospéch
cyklistické dopravy.

3. Usek je nutné stavebné vybudovat, ale to je mozné uskuteCnit pouze v ramci jiné stavebni akce.
Vétsinou je to stavebni Uprava, rekonstrukce nebo novostavba komunikace.

PFi kazdé komunikacni stavbé je nutné v projektové pripravé pamatovat na potfeby cyklistiky
definované generelem. A to i za cenu, Ze usek cyklistické trasy povede docasné ,,odnikud nikam";

==V

neni mozné pocitat s dodatecnou dostavbou cyklistickych pruhti do jiz hotovych komunikaci.

12.1 PREHLED STAVEBNiICH AKCi, ODHAD NAKLADUO

V nasleduiicich tabulkach je uveden prehled vsech akci nutnych k napinéni generelu. Akce prfipadajici k trasam
v jednotlivych radialnich smérech podle kapitoly 9.4 i véetné navaznych tras jsou uvedeny vZdy v samostatné
tabulce a Cislovany zvlast. Cisla akci jsou uvedena v hlavnim vykresu - pFiloha 7.
Komentar ke sloupcdim tabulky:
1. sloupec - Cislo akce podle radidlniho sméru
2. sloupec - nazev akce
3. sloupec - druh stavebni Upravy
O = organizacni Uprava
S = samostatna investice nebo stavba
Z - investice zavisla na jiné akci
4. sloupec - strucny popis Upravy
5. sloupec - odhad nakladd. U organizacnich zmén je uvedena jednotné 0, nebot’ naklady na dopravni

znaceni jsou radové mensi nez na stavebni Upravy. U zavislych zmén je uvedena odhadnuta
pomérna ¢ast ceny odpovidajici vlastni cyklistické infrastrukture

6. sloupec — popis stavby, na které je vystavba cyklistické infrastruktury zavisla

1 - CENTRUM MESTA

Cislo | nazev druh | popis naklady _z_év’islost na realizaci
(mil. K&) | jiné stavby

1.1 Cyklistické propojeni S zfizeni cyklistického pruhu v ul. Revoluéni, Uprava 1,0
Soukenné nam. — ul. Moskevské ulice pro obousmérny cyklisticky
Revolu¢ni, Moskevska - provoz
nam. E. Benese

1.2 Obousmérny provoz ul. | O Uprava ulice 5. kvétna v Gseku nam. E. BeneSe - 0,1
5. kvétna Saldovo nam. pro obousmérny provoz

1.3 Cyklistické pruhy S zfizeni samostatnych pruht vé. Gprav 2,5
Jablonecka ul. v kfizovatkach v délce 400 m

1.4 Propojeni Felberova - S ziizeni cyklistického prejezdu pres Palachovu ulici 1,0
Guttenbergova a zprdjezdnéni Guttenbergovy pro cyklisty v obou

smérech

1.5 Propojeni Soukenné S zfizeni obousmérného cyklistického propojeni 1,5
nam. - Na Bidé - U zahrnujiciho zobousmérnéni Flignerovy ulice,
Sirotéince prijezd terminalem a obousmérny cyklisticky pas

s prejezdem pres ul. Na Bidé a s napojenim na
ulice Na Perstyné a U Sirot¢ince v délce 200 m
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1.6 Propojeni Soukenné S zfizeni obousmérného cyklistického propojeni 2,0
nam. - Blazkova - zahrnujiciho 150 m stezky pro chodce a cyklisty
Nachodska - Milady za OD Tesco do Blazkovy ulice, vyhrazeny pruh
Horakové pro cyklisty v protisméru ul. Nachodské a 150 m
smiSené stezky ke kFiz. Milady Horakové x KoSicka
1.7 Cyklostezka U Nisy S ziizeni obousmérné cyklistické stezky nebo stezky 54
pro chodce a cyklisty propojuijici kfizovatku
Rybnicek pres ulici U Nisy kolem Krajského Gfadu
na kfizovatku dr. Milady Horakové x Kosicka
v délce 600 m, vC. vystavby nové lavky
1.8 Propojeni Matousova — | S zfizeni obousmérného cyklistického propojeni 2,0
Soukenné nam. zahrnujiciho vystavbu cyklistického pruhu
v jednosmérném Useku MatouSovy ulice v délce
150 m, vybudovani obousmérného cyklistického
pasu podél ulice 1. maje v Useku Matousova - U
Jezu v délce 150 m a Upravu Janské ulice k nam.
E. BeneSe pro obousmérny provoz
1.9 Cyklistické pruhy z stavebni Upravy Barviiské ulice, spocivajici ve 2,5 | definitivni Feseni
Barvirska ul. zméné Sifkového usporadani, opravé chodnikd vyZaduje celkovou
vozovky a VO, doplInéni cyklistickych pruht a rekonstrukci Barvifské
stromoradi v délce 250 m ul.
1.10 Propojeni Kostelni ul. - | S oprava povrchu komunikaci, zfizeni samostatného 1,5
Sokolské nam. - Rizova pruhu na Sokolském nam.
1.11 Cyklostezka S ziizeni cyklistického pasu podél Jungmannovy ul. 3,5
Jungmannova v Useku Na ladech - Metelkova v délce 350 m
1.12 Cyklostezka S vybudovani cyklistického pasu v Gseku U lomu - 1,0
Valdstejnska Zeyerova vcetné Upravy kfizovatek v délce 100 m
1.13 Rampy z podchodu S zfizeni vyjezdnich ramp na Sokolskou i Zeyerovu 2,0
Sokolska ulici z podchodu pod Sokolskou ulici
1.14 Cyklostezka Sokolska, S zfizeni cyklistického pasu podél Sokolské ulice 1,5
Usek Zeyerova - Nisa v délce 500 m
1.15 Cyklostezka Pastyiska | Z vybudovani cyklistického pasu podél novostavby 3,0 | zavisi na vystavbé nové
Pastyiské ulice v délce 500 m Pastyfské ulice
1.16 Cyklostezka z zfizeni cyklistického pasu v Rumjancevové ulici 3,0 | predpoklada celkovou
Rumjancevova v délce 500 m po jejim zklidnéni po odklonéni Upravu Rumjancevovy
dopravy do nové Pastyfské ulice po odklonéni
dopravy
1.17 Cyklistické pruhy z zfizeni samostatnych cyklistickych pruht podél 3,0 | vyZaduje provedeni
Sokolska, usek Sokolské ulice v délce 450 m celkové Upravy Sokolské
Zeyerova - Pastyiska ulice
1.18 Cyklostezka S zfizeni cyklistického pasu podél Ruprechtické ulice 3,5
Ruprechticka — Trzni v Useku Pavlovicka — Budovcova a podél Ruské
namesti ulice v celk. délce 450 m
1.19 Cyklostezka Nisa z vybudovani cyklistické stezky nebo stezky pro 1,5 | zavisi na realizaci
(U Besedy — Na chodce a cyklisty v ramci revitalizace a projektu Upravy nabrezi
Zaprazi) zpristupnéni biehu Nisy mezi ulicemi U Besedy a Nisy v uvedeném Useku
na Zaprazi v délce 200 m
1.20 Napojeni Babylonu S zfizeni cyklistické stezky nebo stezky pro chodce a 2,1
cyklisty podél ulic U Nisy a Nitranska v délce
350 m
celkem smér 1 43,6
2 - SMER LIDOVE SADY - RUDOLFOV
islo | nazev druh | popis naklady | Zavislost na realizaci
(mil. Kg) | Jine stavby
2.1 Cyklistické pruhy S zfizeni samostatnych pruh@ v Gseku 5,0
Masarykova ul. Klostermannova - Fibichova v délce 800 m
2.2 Propojeni Trzni nam. - | Z zfizeni obousmérné cyklistické stezky nebo stezky 2,4 | zavisi na otevfeni arealu
Masarykova pro chodce a cyklisty propojujici Masarykovu ulici vystavisté a realizace
s Trznim naméstim v délce 300 m propojeni i pro chodce
2.3 Cyklostezka Jezirko - S zfizeni obousmérné stezky pro chodce a cyklisty 3,0
Lidové sady od Labutiho jezirka podél plotu Zoologické
zahrady do ulice Lidové sady v délce 500 m
2.4 Cyklostezka Lidové sady | S zfizeni samostatnych pruhl v ulici Lidové sady 0,7
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v délce 110 m, Uprava kfizovatky, parkovani

2.5 Propojeni Lidové sady — | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty 1,8
Ticha propojujici Lidové sady s Tichou ulici traverzem v
lese v délce cca 200 m
2.6 Napojeni ze Sovovy ul. |S zfizeni obousmérné stezky pro chodce a cyklisty 1,5
na stezku v Tiché ulici Upravou stavajici cesty (propojeni Sovova - Ticha)
v délce 250 m
2.7 propojeni lesniho S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty, 4,8
koupalisté s Horskou propojeni Tiché a Horské ulice v délce cca 800 m
ulici
2.8 neobsazeno
2.9 Cyklistické pruhy S zfizeni vyhrazenych cyklistickych pruh podél 0,7
Vitézna Vitézné ulice v délce 500 m
2.10 Cyklostezka S rekonstrukce stezky U Zoologické zahrady na 5,0
U Zoologické zahrady stezku pro chodce a cyklisty s rozdélenym
provozem v délce 450 m
2.11 Cyklotrasa Lidové sady |S oprava stavajici komunikace a lesni cesty v délce 54
— U Slunecnich lazni 1,8 km a umoznéni cyklistického provozu
celkem smér 2 30,3
3 - SMER STARY HARCOV - BEDRICHOV
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
3.1 Cyklistické pruhy S zfizeni samostatnych pruhd podél Husovy ulice 2,1
Husova v délce 1,65 km, Castecné zavisi na vybudovani
novych parkovacich stani
3.2 Cyklistické pruhy S zfizeni samostatnych pruhd podél ulice Bfezova 0,9
Brezova alej alej v délce 350 m
3.3 Cyklistické pruhy AlSova | S zfizeni samostatnych pruh@ podél AlSovy ulice 1,5
v Useku Bfezova alej - Lidové sady v délce 300 m
3.4 Propojeni Pekarkova - | S prestavba lavky pres rokli pod Pekarkovou ulici a 10,0
17. listopadu navazujicich Usekd
3.5 Cyklisticky pruh S vybudovani samostatného pruhu v Klasterni ulici 0,9
Klasterni v Useku Jablonecka - Husova v délce 450 m
celkem smér 3 15,4
4 - SMER NOVY HARCOV - LUKASOV
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
4.1 Propojeni Jabloneckd - | S Uprava kiizovatky Jablonecka x Klasterni, 3,5
prehrada Stary Harcov vybudovani samostatného cyklistického pasu ke
hrazi v délce 300 m a Uprava komunikace na hrazi
pro umoznéni prjezdu cyklistli v délce 140 m
4.2 Cyklostezka podél S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 15,0
prehrady Stary Harcov Zvolenské ulice na levém brehu pfehrady Stary
Harcov v délce 1000 m
4.3 Cyklostezka ul. Svobody | S vybudovani cyklistického pasu podél ul. Svobody 2,0
v délce 400 m
4.4 Cyklostezka podél S Vybudovani obousmérné cyklistické stezky podél 3,7
Harcovského potoka levého biehu potoka (u garazi) v délce cca 700 m
4.5 Cyklistické pruhy S zfizeni vyhrazenych pruhll podél Hrubinovy ulice 1,5
Hrubinova v délce 1,0 km
celkem smér 4 25,7

5 - SMER KRALUV HAJ - SIDLISTE KUNRATICKA - KUNRATICE

‘ cislo | nazev

‘ druh | popis

| naklady | zavislost na realizaci

32



04-04 Liberec - Generel cyklistické dopravy, NAVRH, fijen 2005

edi

(mil. K¢) | jiné stavby
5.1 Cyklostezka Na bidé S ziizeni cyklistického pasu podél ul. Na bidé v délce 2,5
500 m
5.2 Cyklostezka Textilana z vybudovani cyklistického pasu v priichodu 3,0 | zavisi na realizaci
revitalizovanym Gzemim Textilany v délce 500 m, komunikacni sité
vCetné rekonstrukce kfiZzovatky s Jabloneckou ul. v arealu byv. Textilany
5.3 Cyklostezka Zvolenskd | S vybudovani cyklistické stezky podél Zvolenské 2,2
ulice od kfizovatky u Textilany k hrazi prehrady
Harcov v délce 350 m
5.4 Napojeni cyklostezky do | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty Ubo¢im 3,6
Dvorské ulice strané ze Zvolenské do Dvorské ulice a dale
cyklistické nebo smiSené stezky podél Dvorské ul.
celkem v délce 600 m
5.5 Cyklostezka Aloisina S vybudovani cyklistického pasu v tseku Dvorska - 7,0
vysina Jasna v délce 700 m vcetné nahrady parkovacich
stani
5.6 Cyklostezka sidl. S vybudovani obousmérné cyklistické stezky, 2,4
Kunraticka - MUK I/14 propojeni ulice Olbrachtova na Kunratickou a
k odbocce na Vratislavice v délce cca 400 m
5.7 Cyklotrasa Kunratickd z vyuziti staré silnice resp. nové vybudované . 0 | zavisi na vystavbé
obsluzné komunikace po vystavbé I/14 mezi MUK tohoto Useku sil. 1/14
Kunraticka a odbockou na Rynovice v délce
1,7 km
5.8 Propojeni Kunratice - S rekonstrukce stavajici komunikace v délce 1,3 km 3,1
Rynovice pro umoznéni cyklistického provozu
5.9 neobsazeno
5.10 Propojeni Olbrachtova - | S vybudovani samostatného cyklistického pasu 0,5
Vychodni v délce 70 m
5.11 Propojeni Kunraticka - | S rekonstrukce cesty od Kunratické ulice po budouci 3,2
lavka nad 1/14 lavku pres I/14 smér Vratislavice v délce 400 m
5.12 Propojeni Na Bidé - S vybudovani cyklistického pasu a chodniku 2,0
Zengrova propojujiciho stezku v ulici Na Bidé s Zengrovou
ulici v délce 200 m
5.13 Napojeni sidl. Krallv z vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 3,9 | vyZaduje provedeni
Haj podél Jablonecké Jablonecké ul. od Textilany ke kfiz. u lomu v délce celkové rekonstrukce
ul. 650 m Jablonecké ul.
5.14 Cyklostezka Kunraticka | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty od lomu 1,8
— Kral@v Haj podél Kunratické ul. a kolem garazi zadem do
sidlité Krallv haj, v délce 300 m
5.15 Cyklotrasa Kunratice - | Z vyuziti staré silnice resp. nové vybudované 0 | zavisi na vystavbé silnice

Jablonec

obsluzné komunikace po vystavbé I/14 mezi
Kunraticemi a Jabloncem

1/14 v tomto Useku

celkem smér 5 35,2
6 - SMER SIDLISTE BROUMOVSKA - VRATISLAVICE
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢€) | jiné stavby
6.1 Cyklotrasa Klicperova — | S Rekonstrukce ulice Na Zatoci v délce cca 150 m 1,5
Na Zatoci
6.2 Cyklostezka Vinaiska S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty z ulice 4,9
Na Zatoci k Jablonecké ul. v délce 650 m
6.3 Propojeni Na Zatoci - S ziizeni cyklistické stezky mezi ulicemi Sametova a 1,5
Broumovska Broumovska v délce 200 m
6.4 Cyklostezka S ziizeni stezky pro chodce a cyklisty podél 6,3
Broumovska, Usek Broumovské ul. v uvedeném Useku v délce 700 m
Krejciho - Jablonecka
6.5 Obousmérné propojeni | S ziizeni cyklistického pruhu v protisméru Fialkové 0,2
ul. Fialkova ul.
6.6 Cyklostezka ul. Stinna oprava kom. + verejné osvétleni v délce 150 m 1,0
6.7 Cyklisticky pas vybudovani cyklistického pasu od kfizovatky se 3,0

Broumovska ul., usek
Platenicka - Krejciho

Sametovou ulici po ulici Krejciho v délce 400 m
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6.8 Propojeni Broumovska - | S Uprava polni cesty v délce 400 m 2,1
U sila
6.9 Cyklistické pruhy S zfizeni jednosmérnych cyklistickych pruhd podél 2,5
Krejéiho ul. ul. Krejciho v délce 830 m v¢. Uprav kfiZzovatek
6.10 Propojeni Vychodni - S zfizeni stezky pro chodce a cyklisty (polni cesty) 2,3
Krejciho pfi propojeni Krejciho a Viychodni ulice v délce
380 m
6.11 Propojeni Sikma - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty mezi 1,0
Vychodni koncem slepé komunikace nad vyhybnou Nova
Ruda a Vychodni ulici v délce 150 m
6.12 Propojeni U sila - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 1,5
Vychodni tramvajové trati mezi ulici U sila a Jabloneckou
v délce 250 m
6.13 Cyklostezka S vybudovani cyklistické stezky a stezky pro chodce 7,8
Tanvaldskd, usek Nova a cyklisty podél Tanvaldské ulice v délce 1,3 km
Ruda - Rochlicka
celkem smér 6 35,6
7 - SMER ROCHLICE - VRATISLAVICE
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
7.1 Cyklistické pruhy Dr. M. | S vybudovani jednosmeérnych cyklistickych pruhd 10,0
Horakové, Usek Kosicka podél ul. Dr. M. Hordkové v délce 2,1 km v¢.
- Postovni namésti Uprav kfiZzovatek
7.2 Cyklistické pruhy S vybudovani jednosmérnych cyklistickych pruhd 1,0
Hodkovicka, usek podél ul. Hodkovické v délce 0,2 km
Postovni nam. -
Kyjevské nam.
7.3 Cyklostezka S vybudovani cyklistického pasu podél 3,5
Melantrichova Melantrichovy ul. v délce 200 m véetné Upravy
kfizovatky Dr. M. Horakové x Melantrichova (SSZ)
7.4 Cyklostezka Dobidsova | S vybudovani cyklistického pasu z Délnické ulice 4,1
podél sidlisté Rochlice ke kfiz. Zelené udoli v délce
1,3 km
7.5 Cyklistické pruhy S vybudovani jednosmérnych cyklistickych pruh 1,8
Cechova ul. podél ul. Cechovy v délce 300 m
7.6 Propojeni Klatovska - z vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 1,8 | zavisi na vystavbé
Mostecka komunikace v délce 300 m komunikace v uvedeném
sméru
7.7 neobsazeno
7.8 neobsazeno
7.9 Cyklostezka Rochlicka S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 6,0
Rochlické ulice v délce 1,0 km
7.10 Propojeni Rochlicka — S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty mezi ulici 1,5
U sila Rochlickou a U sila v délce 250 m
7.11 Propojeni Rochlicka - S oprava stezky pro chodce a cyklisty mezi ulici 1,5
Tanvaldska Rochlickou a Tanvaldskou v délce 350 m
7.12 | Cyklostezka Tanvaldska | Z vybudovani cyklistického pasu podél Tanvaldské 5,4 | zavisi na rekonstrukci
(Vratislavice) ulice v délce 1,35 km tramvajové trati
(dvoukolejny provoz ve
vozovce)
7.13 Cyklisticky provoz S obousmérny provoz + oprava ulice Za kinem 8,6
U kina k zajisténi sjizdnosti pro cyklisty v dél. cca 1,9 km
7.14 Cyklostezka smér S vybudovani komunikace podél tramvajové trati u 3,5
Prosec zastavky Prosec k silnici smér Milife v délce 700 m
7.15 neobsazeno
7.16 Cyklostezka podél Nisy | Z vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 12,0 | zavisi na realizaci
bfehu Nisy v ramci revitalizace Uzemi v Gseku od projektu revitalizace Nisy
KoSické k Postovnimu nameésti v délce 2,0 km
7.17 Cyklistické pruhy ul. S zfizeni jednosmeérnych cyklistickych pruhd podél 0,5

Vratislavicka

Vratislavické ul. v délce 750 m
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7.18 Napojeni koupalisté S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty 3,8
Slunicko z Vratislavic od koupalisté kolem rybnikd do
Kunratic v délce 850 m
7.19 | Cyklisticky provoz pres | S rekonstrukce stavajici komunikace pfes Kunratice 3,1
Kunratice v délce 1,3 km pro umoznéni cyklistického
provozu
celkem smér 7 68,1
8 - SMER VESEC
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
8.1 Cyklistické propojeni S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty mezi ulici 2,0
Doubska - Slovanska Doubskou a Slovanskou podél potoka v délce
400 m
8.2 Obousmérny provoz 0 zajisténi obousmérného provozu pro cyklisty 1,0
Doubska v ulici Doubska - U stiediska (v¢. rozsifeni kom.)
8.3 neobsazeno
8.4 Stezka podél Veseckého | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 4,3
rybnika Veseckého rybnika, propojeni Chatarské a
Dlouhomostecké ulice v délce 580 m
8.5 Napojeni sidl. Vesec S rekonstrukce propojeni Slovanska — Jefmanicka 0,8
v délce 70 m
8.6 Obousmérny provoz ul. | S zajisténi obousmérného provozu pro cyklisty 0,1
Dlouha v ulici Dlouha
8.7 Propojeni Vyhlidkova — | S rekonstrukce polni cesty a stezky pro chodce a 7,0
Vesecky rybnik cyklisty v délce 1,0 km
celkem smér 8 15,2
9 - SMER DOUBI - PILINKOV
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. KE) | jiné stavby
9.1 Propojeni Kyjevské S rekonstrukce komunikaci a stezek v délce 200 m 2,5
nam. — Marsikova
9.2 Propojeni MarSikova— | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 3,0
Doubska potoka v délce 500 m
9.3 Cyklostezka Doubska, S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 4,0
Usek Platenicky potok — Doubské ulice s odbockami ke kfiz. Hodkovicka a
Za Humny do ulice Za humny v celk. délce 600 m
9.4 Cyklostezka Za humny | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty z ul. 3,0
— Hodkovicka Za humny pres bytovky JZD k okruz. kFiz.
Minkovicka v¢. Upravy této kfiz. v délce 450 m
9.5 Cyklostezka V Lucinach | S zfizeni cyklistického propojeni z ulice V Lucinach 4,5
do kfiZzovatky Puskinova x Minkovicka, zahrnujici
vystavbu a opravu cest v délce 650 m a
novostavbu lavky
9.6 Cyklistické pruhy z zfizeni cyklistickych pruhl a past v ramci okruzni 2,5 | zavisi na vystavbé
v kfiZzovatce Ceské kfizovatky Ceské MladeZe x Doubska okruzni kfizovatky
MladeZe x Doubska
9.7 Cyklostezka Ceské S rekonstrukce stavajiciho chodniku podél ul. Ceské 4,0
Mladeze, Gsek Mladeze v Useku Kubelikova — Doubska na stezku
Kubelikova - Doubska pro chodce a cyklisty v délce 1,3 km
9.8 Cyklotrasa Pilinkovska oprava Pilinkovské ulice v délce 750 m 4,5
9.9 Propojeni z Doubi vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 4,8 | zavisi na vystavbé
k prlimyslové zoné komunikace z Doubi k Priimyslové ulici v délce komunikace
800 m

celkem smér 9

10 - SMER NADRAZI - HORNI ROZoODOL

32,8

‘ cislo | nazev

‘ druh

| popis

naklady | zavislost na realizaci
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(mil. K¢) | jiné stavby
10.1 Cyklistické propojeni S zfizeni obousmeérného propojeni z Matousovy ulice 1,5
MatousSova - Hlavni pres autobusové nadrazi k budové hlavniho
nadrazi nadrazi; zahrnuje stezku pro chodce a cyklisty
v Useku Matousova - Vanurova, samostatny
cyklisticky pas v Useku Variurova - hl. nadrazi
vCetné prejezdu pres Zitavskou ulici, celkem
v délce 350 m
10.2 Cyklostezka Nakladni S rekonstrukce chodniku podél Nakladni ulice na 1,7
ul., Usek HI. nadrazi - stezku pro chodce a cyklisty v délce 450 m
Kosicka
10.3 Cyklistické pruhy S vybudovani cyklistickych pruhd podél Kosické ulice 5,0
KoSicka ul. v délce 450 m vcetné Upravy kfizovatky Nakladni
x Kosicka (SSZ)
10.4 Cyklostezka Nakladni S rekonstrukce a dostavba chodniku podél Nakladni 2,0
ul., Usek KoSicka - ulice na stezku pro chodce a cyKklisty v délce
Cechova 400 m
10.5 Cyklistické pruhy S vybudovani cyklistickych pruhd podél Doubské 2,0
Doubska, Usek Cechova ulice v délce 300 m
- Klatovska
10.6 Cyklostezka Doubska, S rekonstrukce a dostavba stavajiciho chodniku na 6,8
Usek Klatovska — Ceské stezku pro chodce a cyklisty v délce 900 m
mladeze
10.7 Cyklistické pruhy z vybudovani cyklistickych pruhd v ramci 0,3 | zavisi na rekonstrukci
v podjezdu Klatovska rekonstrukce podjezdu podjezdu
10.8 neobsazeno
10.9 Obousmérny provoz S vybudovani cyklistického pruhu v protisméru 0,4
v ulici U Skoly jednosmérné ulice U Skoly v délce 150 m
10.10 | Cyklistické propojeni od | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,0
méstského stadionu do 200 m
Holeckovy ul.
10.11 | Préjezd pod hlavnim z zajisténi prijezdu cyklistl pod hlavnim nadrazim 5,0 | zavisi na zfizeni
nadrazim v ptipadé, ze bude zfizen novy podchod podchodu
10.12 | Propojeni od nadrazi do | S rekonstrukce, osvétleni stezky v délce 250 m 0,7
Cechovni ulice
10.13 | Propojeni U Skoly - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,5
Machova 250 m
10.14 | Propojeni Doubska — S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 2,1
Nadrazni podél trati 350 m
celkem smér 10 30,0
SEKTOR 11 - SMER JANUV DUL - HORNI HANYCHOV
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢€) | jiné stavby
11.1 Cyklostezka Viadukt z vybudovani cyklistického pasu z Okruzni ulice do 5,0 | vyZaduje rekonstrukci
kfizovatky za viaduktem v¢. propojeni do ulice kfizovatek s rampami sil.
Hanychovské 1/35 (na okruzni) a
zmenseni poctu jizdnich
pruht pod viaduktem
11.2 Cyklistické pruhy S zfizeni vyhrazenych jednosmérnych pruhd pro 1,8
Hanychovska cyklisty podél Hanychovské ulice v Useku viadukt
— Kralicka v délce 900 m
11.3 Propojeni Kfizikova S oprava propojeni pro chodce a cyklisty v Kfizikové 0,5
ulici v délce 70 m
11.4 Cyklistické pruhy z vybudovani pruhli pro cyklisty podél Uralské ul. 1,6 | zavisi na provedeni
Uralska v Useku Svermova — Americka v délce 400 m, rekonstrukce celé
komunikace vcetné
kfizovatky Uralska x
Americka na okruzni
11.5 Cyklistické pruhy S vybudovani pruhd pro cyklisty podél Kubelikovy 7,3
Kubelikova ul. v iseku Americka — Ceské mladeze v délce
1450 m
11.6 Cyklostezka Préimyslova | S rekonstrukce stavajiciho chodniku na stezku pro 3,0
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chodce a cyklisty v délce 1200 m

11.7 Propojeni Lounska ul. S Uprava Lounské ul. (povrch, znaceni) pro 1,2
obousmeérny cyklisticky provoz v obytné zéné
11.8 Propojeni Gagarinova - | S vybudovani propojeni z vnitrobloku Gagarinovy ul. 0,3
Spartakiadni do Spartakiadni v¢. prejezdu Kubelikovy ul.
119 Propojeni Taborska - S vybudovani propojeni z Taborské do Erbenovy 0,2
Erbenova ulice mimo vozovku v délce 50 m
11.10 | Propojeni Brigadnicka - | S vybudovani propojeni z Brigadnické do Erbenovy 0,4
Erbenova ul.
11.11 | Propojeni Irkutska - S zajisténi obousmérného propojeni pro cyklisty 0,3
Puskinova z Irkutské do Puskinovy ul. v€. pfejezdu pres ul.
Ceské mladeze
11.12 | Obousmérny provozU | O zajisténi obousmérného prljezdu v prostoru 0,1
Skoly - Hrabéci Spalenisté
11.13 | Cyklostezka Ceské S rekonstrukce stavajiciho chodniku podél ul. Ceské 1,5
mladeze, Usek Mladeze v Useku Kubelikova — Markytanska na
Kubelikova - stezku pro chodce a cyklisty v délce 0,5 km
Markytanska
11.14 | Propojeni Na Frantisku - | S cyklistické propojeni z ulice Na FrantiSku na 3,0
Svermova stezku do viaduktu Svermova, vyzaduje pfestavbu
celé kiiZzovatky Na Frantisku x Hanychovska
celkem smér 11 26,2
12 - SMER FRANTISKOV - OSTASOV
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
12.1 Propojeni Viadukt - S vybudovani cyklistickych pruhd podél ulice 1,0
Nova ul. napojujici FrantiSkov v délce 200 m
12.2 Propojeni do S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,1
Jachymovské ul. 150 m
12.3 Cyklisticky pas S vybudovani cyklistického pasu v useku Manesova 2,1
Jachymovska - Svermova v délce 350 m
12.4 Propojeni Svermova - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty od 2,5
Domky Svermovy ulice podél Zeleznicni trati do ul. Domky
v délce 400 m
12.5 Cyklistické propojeni S vybudovani nové a Uprava stavajici polni cesty z 52
Domky - Ostasovska ulice Domky do OstaSovské ul. celkem v délce
650 m
12.6 Oprava ulice U Mlyna S rekonstrukce Useku ulice U Mlyna v délce 150 m 0,6
12.7 neobsazeno
12.8 Propojeni Karlova se S Castecné novostavba, Castecné rekonstrukce polni 8,6
silnici z Machnina do a lesni cesty z Karlova pod JeStédem k silnici
Krystofova Udoli Machnin — Krystofovo Udoli v délce cca 1,15 km
12.9 Cyklistické pruhy S zfizeni cyklistickych pruhli podél OstaSovskeé ul. 3,3
Ostasovska v Useku Mirova — Uvozni v délce 550 m
12.10 | Propojeni OstaSovska - | S rekonstrukce polni cesty v délce 450 m 2,3
Svarovska
12.11 | Propojeni Svarovska ul. | S CasteCné novostavba, ¢astecné rekonstrukce 15,0
— silnice z Karlova do polnich cest propojujicich Svarovskou ulici se
Machnina silnici z Karlova do Machnina v délce cca 2,1 km,
v€. nového mostku
12.12 | Propojeni Karlova pod | S Castecné novostavba, Castecné rekonstrukce cesty 5,0
Jestédem a Machnina propojujici Karlov pod Jestédem a Machnin v
délce 800 m
12.13 | Propojeni silnice z S rekonstrukce polni cesty propojujici silnici z 4,8
Karlova do Machnina se Karlova do Machnina se silnici z Machnina do
silnici z Machnina do Krystofova Udoli v délce 950 m
Krystofova Udoli
12.14 | Propojeni OstaSovska — | S vybudovani cyklistickych pruht podél Londynské 0,8
Letna ulice v délce 140 m a rekonstrukce ulic Zelna
v délce 140 m
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12.15 | Letnd, napojeni z vybudovani cyklistickych pruht podél ul. Letna v 1,4 | zavisi na vybudovani

prdmyslové zény délce 130m, za okruzni kfizovatkou stezka do komunikce
planované priimyslové zény

12.16 | Propojeni Bosenska — S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 3,6
Nova 600 m

12.17 | Cyklostezka Nova - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 6,3
Svermova 1,05 km

12.18 | Cyklistické pruhy z z¥izeni cyklistickych pruhl v podjezdu ul. 0,3 | zavisi na rekonstrukci

v podjezdu Svermova

Svermova v pfipadé jeho rekonstrukce

podjezdu

celkem smér 12 63,9
13 - SMER STRAZ - MACHNIN
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢) | jiné stavby
13.1 neobsazeno
13.2 Cyklostezka na levém S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 3,6
bfehu Nisy od 600 m
Londynské ul.
13.3 Cyklostezka podél Nisy | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 12,9
Selska — Obloukova Nisy kolem COV v délce 1,05 km v¢. lavky
13.4 Cyklistické pruhy S zfizeni cyklistickych pruhd podél Obloukové ulice 4,2
Obloukova ke kfiz. s ulici Katefinska v délce 700 m
13.5 Cyklistické pruhy a pasy | S zfizeni cyklistickych pruhl podél ul. Katefinské v 8,4
v Katefinské ulici a Useku Obloukova — Studanecka v délce 600 m,
podél Londynské do stezka pro chodce a cyklisty podél komunikace do
Svarova Svarova k nové okruzni kfizovatce v délce 800 m
13.6 neobsazeno
13.7 Cyklostezka Machnin — | S rekonstrukce polni cesty z Machnina smérem na 2,0
Hamrstejn Hamrstejn v délce 500 m
13.8 Cyklistické pruhy na S zfizeni cyklistickych pruhf na mosté pfes Nisu v 0,2
mosté pres Nisu Machniné
v Machniné
13.9 Propojeni ze silnice do | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty na télese 51
Krystofova Udoli na Zelezni¢ni trati v€. mostu pres Nisu v délce 850 m
stezku do Chrastavy
13.10 | Propojeni ze Svarova S rekonstrukce polni cesty v délce 500 m 3,7
smér Nova Ves
13.11 | Propojeni ze Svarova S rekonstrukce lesni cesty a novostavba polni cesty 4,9
smér Bélidlo celkem v délce 650 m
13.12 | Cyklostezka Zitavska S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 3,6
Zitavské ulice v délce 600 m
13.13 | Propojeni ul. DoZinkova | S Uprava Dozinkové ulice pro obousmérny 0,1
cyklisticky provoz
celkem sektor 13 48,7
14 - SMER PAVLOVICE - KRASNA STUDANKA
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. KE) | jiné stavby
14.1 Cyklisticky provoz ul. S rekonstrukce Zeyerovy ulice v Useku Sokolska — 2,6
Zeyerova Gen.Svobody v délce 440 m
14.2 Cyklistické pruhy v ulici | S zfizeni vyhrazenych a samostatnych cyklistickych 9,4
Gen. Svobody pruh@ v ulici Gen. Svobody v Useku Zeyerova —
Katefinska v délce 2,1 km
14.3 Propojeni Gen. Svobody | S rekonstrukce stezky pro chodce a cyklisty 0,4
— stezka podél Nisy propojujici ulici Gen. Svobody a stavajici
cyklistickou stezku podél Nisy v délce 100 m
14.4 Propojeni Letna — Polni | S Uprava pro obousmeérny cyklisticky provoz a 2,4
oprava Polni ulice v Useku Letna — Lesni v délce
400 m
14.5 Cyklistické pruhy v ulici | Z zfizeni cyklistickych pruhd v ulici Letna v Gseku 9,3 | v Casti Useku vyZaduje
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Letna Londynska — gen. Svobody v délce 1,55 km celkovou stavebni
Upravu Letné ulice
14.6 neobsazeno
14.7 Cyklistické pruhy v ul. S Uprava kFiZzovatky Gen. Svobody x Katefinska, 2,0
Hejnicka vyhrazené cyklistické pruhy podél Hejnické ulice
v délce 300 m
14.8 Cyklisticky provoz ul. S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 9,0
Katefinska Katefinské ulice v Useku Obloukova — gen.
Svobody v délce 1,5 km
14.9 neobsazeno
14.10 | Cyklostezka Hejnicka S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 6,6
Hejnické ulice od Textilany k Zel. podjezdu v délce
1,1 km
14.11 | Propojeni Zahradnicka - | S oprava polni cesty, novostavba smiSené stezky vcC. 4,8
Hejnicka obnoveni Zel. prejezdu, v délce 300 m
14.12 | Propojeni Hejnicka - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty od 2,1
Raspenavska Textilany k Raspenavské ul. v délce 350 m
14.13 | neobsazeno
14.14 | Cyklisticky provoz ul. S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 2,6
Studanecka vychodni strany Studanecké ulice nad rybnikem
po ulici Détfichovskou v délce 300 m a
samostatného pruhu do stoupani po ulici
Hejnickou v délce 250 m
14.15 | neobsazeno
14.16 | Cyklisticky pruh S ziizeni jednosmérného cyklistického pruhu 0,8
Vrchlického ve Vrchlického ulici (smérem do stoupani) v Useku
Gen. Svobody — Kfizkovského v délce 250 m
14.17 | Cyklisticky provoz ul. z rekonstrukce Jiraskovy ulice v délce 400 m (na 0 | zavisi na rekonstrukci
Jiraskova obytnou zdnu), kterd umozni zavedeni komunikace
obousmérného cyklistického provozu
14.18 | Cyklostezka Borovy vrch | S vybudovani cyklistické stezky v délce 200 m 0,8
— Vrchlického
14.19 | Cyklostezka Polni S, Z | vybudovani cyklistického pasu podél Polni ulice 1,3 | zavisi na provedeni
v Useku dl. 250 m od Letné ulice, dale cykl. rekonstrukce Polni ul.
provoz zavisi na vystavbé komunikace Polni
14.20 | Propojeni Polni — S novostavba stezky pro chodce a cyklisty v délce 2,1
Katefinska 350 m
14.21 | Cyklostezka v podjezdu | Z ziizeni cyklistického pasu v podjezdu ul. Hejnicka 0,3 | zavisi na provedeni
Hejnicka v ptipadé jeho rekonstrukce (rozsifeni) rekonstrukce podjezdu
14.22 | Cyklostezka nad S novostavba a rekonstrukce stezky pro chodce a 1,8
rybnikem v Krasné cyklisty po brehu rybnika v délce 300 m
Studance
14.23 | Cyklisticky provoz na S rekonstrukce ulice v délce 1,5 km pro umoznéni 7,5
komunikaci mezi cyklistického provozu
Studaneckou a Zel.trati
14.24 | Propojeni podél trati S novostavba polni cesty podél Zel. trati, napojujici 3,3
v Krasné Studance smér Mnisek, v délce 650 m
14.25 | Propojeni S Novostavba a rekonstrukce polni cesty v délce 1,2
z Raspenavské 300 m
k Zel.trati v Krasné
Studance
celkem sektor 14 70,3
15 - SMER RUPRECHTICE - RADCICE
Cislo | nazev druh | popis naklady | zavislost na realizaci
(mil. K¢€) | jiné stavby
15.1 Cyklisticky pas S vybudovani cyklistického pasu podél vychodni 1,7

Budysinska

strany Budysinské ulice v Useku Trzni ndmésti -
Durychova v délce 350 m
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15.2 Cyklistické pruhy zfizeni cyklistickych pruh@ podél Ruprechtické 7,2 | souvisi s prestavbou celé
Ruprechticka ulice v Useku Svojsikova - Vrchlického v délce komunikace a
1,2 km s vystavbou tram. trati
15.3 Cyklistické propojeni ul. vybudovani rampy z kfiz. Ruprechticka x 2,6
Na Valech Vrchlického do ul. Na Valech a oprava této ulice
v délce 400 m
15.4 Propojeni Svojsikova — rekonstrukce chodniku na stezku pro chodce a 1,3
Dvorakova cyklisty s rozdélenym provozem v délce 200 m
15.5 Cyklistické propojeni ul. Uprava Rychtarské ulice pro obousmérny provoz 0,7
Rychtarska cyklistl v Gseku Zakopnicka — Kvétnové revoluce
v délce 350 m vC¢. samostatného propojeni do ul.
Kvétnové revoluce
15.6 Cyklistické pruhy zfizeni samostatnych pruht podél Durychovy, 8,2
Durychlova, Gen. Piky, Gen. Piky a Horské v Useku Trzni nam. —
Horska U trianglu v délce 1,65 km
15.7 Propojeni Borovy vrch - vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,2
Zakopnicka 200 m
15.8 Propojeni Vékova — vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,3
Sokolovska 200 m, vC. prejezdu Hlavkovy ulice
15.9 | Cyklistické pruhy na vybudovani obousmérného cyklistického pasu na 1,0
Namésti Miru vychodni strané nam. Miru a jednosmérného
pruhu na jizni strané celk. v délce 200 m
15.10 | Obousmérny provoz ul. Uprava Vékovy ulice pro obousmérny provoz 0,2
Vékova cyklistd v Gseku Markova — Na Valech v délce
160 m
15.11 | Cyklostezka Kopeckého rekonstrukce stezky pro chodce a cyklisty v 1,7
Kopeckého ulici v délce 250 m
15.12 | neobsazeno
15.13 | Cyklisticky provoz v rekonstrukce Draci ulice v délce 550 m 2,5
Draci ul.
15.14 | Propojeni Kopeckého — vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,8
Ke Sluji 300 m
15.15 | Komunikacni propojeni rekonstrukce cesty v délce 100 m 0,6
ulic v Radcicich
15.16 | Propojeni Krakonosova rekonstrukce lesni cesty v délce 850 m 4,2
— Horska
15.17 | Propojeni Katefinska - zavedeni cyklistického provozu po stavajici 0 | zavisi na dohodé
Horska komunikaci s vlastnikem komunikace
celkem sektor 15 36,2

Celkovy soucet odhadovanych nakladl na investice a ostatni Upravy cyklistickych tras z vySe uvedenych
tabulek je 577,2 mil. KE. V uvedené Castce nejsou zapocitany naklady na projektovou pfipravu, inZenyrskou
¢innost a pripadné vykupy pozemkd. Z toho vyplyva, Ze investi¢ni narocnost sité cyklistickych tras
podle tohoto generelu Ize odhadnout zhruba ¢astkou 700 mil. K¢. Jako pfimé investice resp. opravy
cyklistickych tras Ize poridit stavby predstavuijici zhruba 9/10 tohoto objemu. Zbyvajici ¢ast bude realizovana
v ramci staveb na komunikacni siti. Jedna se napf. o cyklistické pruhy na novych mostech, cyklistické pruhy
zfizené pfi komplexnich opravach komunikaci apod.
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12.2 PRIORITY VYSTAVBY

Ze souhrnu nakladd odhadnutych v kapitole 12.1 vyplyva, Ze vystavba kompletni sité cyklistickych tras bude
velmi dlouhodobou zaleZitosti. Proto je tfeba stanovit priority, aby co nejrychleji alespon Cast celkové sité
mobhla slouzit verejnosti. Doporuc¢ujeme proto postupovat v nasleduiicich krocich.

1. V prvni fadé zfidit Useky cyklistickych tras, které nevyzaduji stavebni Upravy, ale pouze zmény organizace
dopravy. Jedna se predevSsim o zpfistupnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklistickou dopravu
obousmérné pomoci dopravniho znaceni, napfiklad ulice Moskevska (1.1), Dlouha (8.6), Rychtarska
(15.5), Dozinkova (13.13), propojeni v ulici Charbinska (11.11), U skolky (11.12), Za kinem (7.13) aj.

2. Stanovit nékolik prioritnich dlezitych tras nebo jejich Usekl, které budou cilené postaveny jako
samostatné investice a vyrazné zlepSi podminky pro provoz cyklistl, zahadjit projektovou pfipravu.
Napriklad akce:

v

SN N N N N N N RN

v

propojeni Soukenné nameésti - Rochlice (1.6 + 7.1),

odbocna trasa Melantrichova ulice - sidlisté Rochlice - Zelené udoli (7.3 + 7.4),
cyklistické pruhy Barvirska ul. (1.9),

napojeni hlavniho nadrazi (1.8 + 10.1),

napojeni Hanychova a Frantiskova (11.1 + 11.2 + 12.1 + 12.2),

napojeni Straze (13.3 + 13.4),

propojeni centrum - Pavlovice (1.10 + 1.12 + 1.13 + 14.1 + 14.2 + 14.16),
propojeni z Trzniho nam. do Ruprechtic (15.1 + 15.5 + 15.3 + 15.9),
propojeni centrum - Stary Harcov - sidlisté Kunratickd (1.4 + 1.3 + 4.1 + 4.2 + 4.3 + 4.4 + 4.5),
propojeni centrum - sidlisté Broumovska - Vratislavice (1.5 + 6.5 + 6.7 + 6.8),
cyklistické pruhy Uralska - Kubelikova (11.4 + 11.5).

3. VSechny ostatni Useky cyklistickych tras stavét, pokud se naskytne jakakoliv prilezitost (napt. pfi vystavbé
komunikace, vétsi opravé apod.) bez ohledu na to, zda hotovy Usek ma v tu chvili navaznost nebo nema.
Z aktualnich staveb je nutné ,pohlidat" vybudovani cyklistické infrastruktury napt. pti nasledujicich akcich:

v
v

silnice I/14 z Rochlic do Kunratic,

okruzni kfizovatka Ceské mladeze - Doubska.

Po urcité dobé (zhruba 10 let pfi dostatecné intenzivnim tempu vystavby) dojde k tomu, Ze hotovych useki
cyklistickych tras bude dostatecny pocet, aby mohlo dojit k jejich postupnému propojovani do ucelené sité.
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13. DOPORUCENI

1. Vnavaznosti na vyvoj Uzemniho planu, zmény navrhu komunikacniho systému, realizaci jednotlivych
Usekl i eventudlni zmény v pristupu k navrhovani cyklistickych tras je vhodné generel aktualizovat
kazdych 3-5 let.

2. Po schvaleni generelu doporucujeme zpracovat navazujici dokument - plan vystavby. Zde bude stanoven
harmonogram pfipravy a vystavby jednotlivych Usekl, pfi zohlednéni jejich ddlezitosti pro cyklistickou
dopravu i z hlediska navaznosti na ostatni Useky, moznosti vystavby (zabory cizich pozemkd, zavislost na
jiné stavbé) a moznosti rozpoCtu mésta. Na zakladé tohoto planu budou jednotlivé investice uplatfiovany
do planu projektové pfipravy a planu investic mésta.

3. PFi kazdé komunikacni stavbé je nutné v projektové pripravé pamatovat na potreby cyklistiky definované
generelem bez ohledu na to, jestli realizovany Usek ma nebo docasné nema navaznost. Neni mozné
oCekavat provedeni dodateCnych Uprav na jiz hotovych komunikacich (dostavbou cyklistickych pruht
apod.).

4. Konkrétni typ cyklistické komunikace navrzeny v generelu se pfi zpracovani projektu midZe zménit na
zakladé detailnéjSiho posouzeni a porovnani vice moznosti (napt. nahrada vyhrazenych cyklistickych pruht
pruhy pro cyklisty mimo vozovku).

5. Bylo by vhodné najit zplisob, jakym mésto podpofi zfizovani doprovodné cyklistické infrastruktury (nulovy
najem na pozemek pod stojany pro kola, umisténi Uschovny kol a zfizeni cykloturistického terminalu
v centru atd.). Dale by bylo vhodné v prvni fadé vybavit vSechny budovy a zafizeni v majetku mésta
stojany pro kola, pfipadné dalsi vhodnou doprovodnou infrastrukturou pro cyklisty.

6. Pro realizaci nakladnych cyklistickych staveb mimo zastavéné Gzemi mésta (rekonstrukce polnich cest
apod.) doporucujeme sledovat mozZnosti dotacnich tituld na obnovu venkova a krajiny, pro budovani
cyklistickych komunikaci ve mésté se uchazet o dotace ze statniho fondu dopravni infrastruktury pfipadné
jinych zdrojd.
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14. FOTODOKUMENTACE

Foto 2: Priklad stezky pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem (Plzer})
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Foto 4: Pfiklad stojanu na jizdni kola (Dusseldorf — Némecko)
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Foto 5: Priklad kryté odstavné plochy pro jizdni kola u Zelezni¢niho nadrazi (Risselsheim — Némecko)

Foto 6: Priklad vyhrazeného pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru v protisméru jednosmérné
komunikace (Horsens — Dansko)
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Foto 8: Ukazka povoleni provozu cyklistll v jednosmérné ulici i v protisméru (Plzen)
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Foto 9: Ukazka povoleni provozu cyklistll v jednosmérné ulici i v protisméru - s MHD (Plzen)

Foto 10: Ukazka povoleni provozu cyklistl v jednosmérné ulici i v protisméru (Plzen)
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15. PRILOHY PROVODNI ZPRAVY

CELODENNI VARIACE CYKLISTICKE DOPRAVY V LIBERCI
PRUBEH INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY VE WINTEROVE ULICI

UKAZKY PRICNYCH PROFILJ KOMUNIKACE S PRUHY PRO CYKLISTY
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PRUBEH INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY VE WINTEROVE ULICI
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UKAZKY PRICNYCH PROFILU KOMUNIKACIE S PRUHY PRO CYKLISTY

Méritko: 1:100

1. PFiklad FeSeni uli¢niho prostoru obsluzné nebo sbérné komunikace s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty, parkovanim a ulicni aleji

16,50 m

20 05, 2,25 0,75, 1,0 3,0 3,0

1,0 0,5, 2,5

chodnik “|b.o’|podélné parkovani b.o| cyklo jizdni pruh jizdni pruh
+

0,25

stromy

0,25

cyklo  “|b.o, chodnik

t

J

A\

2. Priklad feSeni uli¢niho prostoru sbérné komunikace s pruhy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru

| i

16,50 m
175 050 1,0 075, 225 %% 3,00 300 0250,50, 1,0 0,50, 1,75
chodnik “|b.o.| cyklo “| b.o. podéiné . jizdni pruh jizdni prun  V|p{b.0] cyklo ‘|b.o. chodnik
parkovani
+

3. Priklad feSeni uli¢niho prostoru obsluzné komunikace s jednosmérnym provozem aut a pruhem pro cyklisty v protisméru

11,50 m
1,75 0,50, 2,00 0,25 2,75 p,50,1,5(1,25) 0,50, 1,75
chodnik “b.o{| podélné jizdni pruh b.o. cyklo ‘|b.o] chodnik
parkovani
@ o7
]
\jl |
.
Iv

Vysvétlivky:

b.o. = bezpeénostni odstup
v.p. = vodici prouzek

Priloha C
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