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A uvoD

Navrh Gzemniho planu mésta Liberec (UP) obsahuje zmé&ny ve stavajici struktufe mésta a
pfinasi nové koncepce, které po jejich realizaci zméni vyznamné akustickou situaci v nékterych
Castech mésta.

Z akustického hlediska se jedna pifedevS§im o zmény v feSeni méstské komunikacni sité —
nové komunikace, zmény ve stavajici siti, rozvoj novych tramvajovych tratich, navrh nového vyuziti
letisté a dalSi zmény.

Predkladana hlukova studie hodnoti akustickou situaci po realizaci zmén obsazenych
v navrhu UP a tuto situaci porovnava s takzvanou nulovou variantqu, to je s akustickou situaci,
ktera by v dotéenych lokalitach byla bez realizace zmén navrzenych UP.

Studie se zaméfuje pfedevSim na lokality, kterych se zmény vyraznéji dotknou. Vychazi
pfi tom pfedevSim z dopravni studie zpracované spole¢nosti CityPlan spol. s r.0. Praha, ktera
popisuje situaci v automobilové dopravé v obou posuzovanych variantach. Podklady o rozvoji
tramvajové a ZzZelezni¢ni dopravy vychazeji zpodkladd Méstského dopravniho podniku
a z podkladd Ceskych drah.

Ve studii jsou vytipovana kriticka mista a je doporu¢en zplUsob feSeni ochrany pred
hlukem v pfipadé realizace konkrétni dopravni situace.

Vysledky vypodtu pro obé varianty jsou prezentovany mapami hlukovych pasem a
vypoctem hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve vybranych lokalitach.

Hlukova studie byla zpracovana na objednavku Ing. Zuzany Tonikoveé, zpracovatelky
vyhodnoceni vlivd konceptu UP Liberec na udrzitelny rozvoj uzemi, v&etné vyhodnoceni viiva
na ZP.

B VSTUPNI UDAJE

B.1 POPIS HODNOCENYCH VARIANT

V hlukové studii byly hodnoceny dvé zakladni varianty rozvoje mésta.

[ zakladni varianta (varianta UP) — situace vroce 2030 kdy jsou realizovany vsechny
navrhy zahrnuté v tzemnim planu,
[ nulova varianta — situace v roce 2030 pfi zachovani sou€asného stavu komunikacni sité

v Liberci bez realizace zmén navrzenych v posuzovaném Uzemnim planu.

Hlavni zmény s dopadem na akustickou situaci, které jsou obsazeny v navrhu UP:
vystavba tunelu pod naméstim F. X. Saldy,

prelozka silnice 1/13 mezi MUK Svarov a Mnigkem (jiz ve vystavbé&)

vystavba ulice Nova Pastyiska (pfed realizaci),

vystavba propojeni Sokolské a Jungmannovy ulice,

uprava kfiZzovatky ulic M. Horakove a KoSické se zménou dopravniho feseni,

vystavba obvodové sbé&rné komunikace mezi MUK Svarov a priimyslovou zénou Liberec-
Jih (v navrhu),

nova komunikace z Harcova smérem do Rudolfova (tf. Svobody — Jizerska),
prestavba kfizovatky Viadukt v&. nového napojeni Hanychovské ulice,

realizace novych tramvajovych linek, zvySeni po¢tu spoji na stavajicich tramvajovych
linkach.
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B.2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vyhledové intenzity dopravy pro zakladni variantu (realizace UP) a pro nulovou variantu
byly pfevzaty z dopravni studie spole€nosti CityPlan spol. s r.o. Praha.

Vyhled byl zpracovan pro rok 2030, pro tento rok byly provedeny vypoclty olekavané
akustické situace.

Do vypoctu byly zahrnuty vSechny komunikace, na kterych odhadovana intenzita dopravy
prekrocCila 2000 vozidel za 24 hodin. Pokud to pfehlednost situace vyzadovala, byly do hodnoceni
zahrnuty i komunikace s nizSi intenzitou (napf. pokraCovani komunikace s vySsi intenzitou
k napojeni s jinou vyznamnou komunikaci).

Vintravildanu mésta byla pfedpokladana rychlost dopravy 45 km/h, na okrajovych
komunikacich 50 km/h, pfipadné nizSi rychlost podle mistnich podminek. Byl respektovan podélny
sklon komunikace. Pfipadné kongesce dopravy vcentru mésta byly zahrnuty do vypoctu
pfifazenim specialniho dopravniho rezimu Usekum pred a za kfizovatkami.

V UP jsou navrzeny rozvojové plochy pro bydleni a vyrobné& komeréni zény. Jejich vliv
na akustickou situaci bude spoc€ivat pfedevSim v ovlivnéni intenzity a smérovani automobilové
dopravy. Vyvolané dopady na komunikaéni sit' jsou zahrnuty v dopravnim modelu, ktery slouzil
jako podklad pro imisni hodnoceni.

Vyrobni zény budou pfi své realizaci podléhat posuzovani mj. z hlediska vlivu na hlukovou
zatéz navazujicich obytnych lokalit a budou podiéhat takovym omezenim, ktera zajisti dodrzeni
hygienickych limitll pro hluk v denni a v no¢ni dobé. Konkrétni dopady jednotlivych aktivit budou
feSeny v ramci uzemniho Fizeni.

B.3 TRAMVAJOVA DOPRAVA

V/ rdmci rozvoje mésta jsou v UP navrzeny nové tramvajové linky:
- Viadukt — RGZodol I,
- RdGzodol | — Pavlovice,
- centrum — Ruprechtice — Pavlovice,
- Nova Ruda — Rochlice — Doubi.
Udaje o predpokladané frekvenci tramvajové dopravy na novych linkach byly prevzaty
z podkladd Dopravniho podniku mésta Liberec. Ty vychazeji z navrhu frekvence dopravy na lince

do Rochlic. Pro stavajici tramvajové linky byly pouzity frekvence podle jizdniho fadu navySené o
10 %.

Predpokladana frekvence spoji na novych linkach (v pracovnich dnech kdy je frekvence
nejvyssi):
- linka do Rochlic: ~ 04:00 — 06:00 hod. interval 10 min. dvoj¢ata,
06:00 — 18:00 hod. interval 8 min. dvojcata,
18:00 — 20:00 hod. interval 10 min. sélo vozy,
20:00 — 23:30 hod. interval 15 min. sélo vozy.
- ostatni linky: 04:00 — 18:00 hod. interval 10 min. dvojcata,
18:00 — 20:00 hod. interval 10 min. sélo vozy,
20:00 — 23:30 hod. interval 15 min. solo vozy.

Stavajici tramvajové linky (podle platného jizdniho fadu):

- usek Lidové sady — Flgnerova (linka 2,3) den 252 vlak(, noc 34 vlaka,
- usek Fugnerova — Rybnicek (linky 2,3,5,11) den 442 vlakl, noc 68 vlaka,
- usek Rybni¢ek — Viadukt (linky 2,3,5,11) den 364 vlakl, noc 52 vlakua,
- usek Viadukt — H.Hanychov (linka 3) den 130 vlak(, noc 28 vlaka.
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B.4 ZELEZNICNi DOPRAVA

Liberec predstavuje zelezniCni uzel, ze kterého vychazi pét Zeleznicnich trati:
- Liberec hl.n. — Turnov (trat 030),
- Liberec — Tanvald (trat 036),
- Liberec — Ceska Lipa (trat 086),
- Liberec — Cernousy (trat 037),
- Liberec — Zitava (trat 089).

Frekvence osobni a nakladni vlakové dopravy po uvedenych tratich byla pfevzata ze
stavajiciho jizdniho fadu a informaci o nakladni dopravé z Dopravni kancelafe Zel. stanice Liberec.
Odhad pro rok 2030 byl proveden navySenim stavajicich intenzit o 10 %.

B.5 LETISTE LIBEREC

Letisté Liberec ma podle rozhodnuti Ufadu pro civilni letectvi v souéasné dobé statut
mezinarodniho nevefejného letisté zplsobilého pro provoz v denni dobé za viditelnosti. V noCni
dobé neni letidté v provozu.

Dle navrhu Zasad uzemniho rozvoje Libereckého kraje je v budoucnu pro letisté Liberec
vymezeno ziskani statutu vefejného mezinarodniho letisté. Ma totiz svUj nezastupitelny podil pfi
evropské integraci jako mozny nejrychlejSi zpusob pfepravy cestujicich v ekonomické a
podnikatelské sféfe na vzdalenosti delSi nez 500 km (napf. Frankfurt, Zurich, Brusel) i na kratsi
vzdalenosti - jednodenni cesty (napf. Bratislava, Berlin, Mnichov).

Letisté je z hlediska fyzikalnich vlastnosti a technicko provoznich parametr(i zpUsobilé pro
lety za viditelnosti (VFR) ve dne a ziskanim statutu vefejného letisté bude letiSté Liberec moci v
mezich své technické a provozni zpUsobilosti pfijimat vSechna letadla.

Po ziskani statutu vefejného letisté se oCekava, ze provoz za bézného leteckého dne
neprekro¢i 10 pfistani a startd. Maximalni pocet vzletd a pfistani, které nezplsobi prekroceni
hygienického limitu, je stanoven v této studii na 12 (kapitola 5.3).

Ranvej ma délku 900 m (s pfedpolim 210 m na severu a 60 m na jihu), azimut pfistavaci
a vzletové drahy je 160° (RWY 16) a 340° (RWY 34). Pfi vzletu z RWY 34 provadi letadla odklon
do kurzu 10° (z davodu odklonu od Jestédského hiebene), pfi vzletu z RWY 16 provadi letadla
odklon do kurzu 190° (nizsi zastavba).
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C METODIKA VYPOCTU

Pro hodnoceni hluku z dopravy a ostatnich zdroja hluku byl pouzit program HLUK+ firmy
JpSoft ver. 9.01profi ,Vypocet hladiny hluku ve venkovnim prostfedi®, licence ¢. 5202 (RNDr. Milo$
Liberko, Mgr. Jaroslav Polasek). Algoritmy vypoltu hluku pozemni dopravy vychazeji
z Metodickych pokynt pro vypocet hladin hluku z dopravy [4], autorizovaného pro pouziti
v hygienické sluzbé& rozhodnutim hlavniho hygienika Ceské republiky ze dne 20. 11. 1991, a z
novelizované metodiky pro vypoCet hluku z dopravy zroku 2005 [5], nahrazujici pfilohu ¢&.1
Metodickych pokynu. Pouziti Novely je hygienickou sluzbou rovnéz schvaleno. Podle této metodiky
je pocitana ekvivalentni hladina hluku Laeqt 0d trasy s proménnym dopravnim provozem ve
libovolném referenénim bodé, vyjadfena v jednotkach dB.

V programu se uvazuje jenom se slozkou hluku Sifeného vzduchem. Poditaji se hodnoty
akustického tlaku A, deskriptorem pro vyjadieni urovni akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi
je ekvivalentni hladina akustického tlaku A.

Z porovnani vysledkd vypoctu a vysledkl méreni, provedenych autory programu, je
mozno teoretické vysledky vypoctu i pro slozitéjSi dopravné-urbanistické situace zaradit do Il. tfidy
presnosti s chybou *2 dB. Velmi dulezitou skute¢nosti pfitom je, Ze pfi vS§ech ovéfovanych
béznych situacich je vypocitana hodnota vzdy vysSi nez hodnota Laeq realné namérena. Hodnoty
Laeq Zziskdvané na zékladé vypoctd postupem dle metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy tedy
jsou na strané bezpec€nosti vypoctu [6].

EkoMod 6
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D

LEGISLATIVA PLATNA V DOBE ZPRACOVANIi KONCEPTU UP

Hygienické limity hluku jsou stanoveny nafizenim vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi

pred nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci [3].

(1)

(2)

3)

(4)

(%)

(6)

(7)

EkoMod

§ 11 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetickeho impulsniho hluku tvofeného impulsy ve
venkovnim prostoru vznikajicimi pfi stfelb& ztézkych zbrani, pfi explozich vybusnin
s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a pfi sonickém tfesku, se
vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé se stanovi pro 8

nejhluénéjsi 1 hodinu (Laeqin). Pro hluk zdopravy na pozemnich komunikacich,
s vyjimkou ucelovych komunikaci, a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A |aeq 1 Stanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou noni dobu (Laeqsn)-

Vysoce impulsni hluk tvofeny impulsy ve venkovnim prostoru, vznikajicimi pfi stfelbé
z lehkych zbrani, explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni hmotnosti
trinitrotoluenu a pfi vzajemném narazu tuhych téles, se vyjadfuje ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A Laeq 7 podle odstavce 1.

Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C
Lceqr @ sou€asné i primérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsa.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souétem zakladni hladiny
hluku Laeq,r = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni nebo
nocni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pfite dalSi
korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk vyrazné ténové slozky nebo ma-li vyrazny informacni
charakter, jako napt. fec, pficte se dalSi korekce -5 dB.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C vysokoenergetického
impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceqsn = 83 dB, pro no¢ni dobu Lgeq1n = 40
dB. Ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lcegr se vypocte zpUsobem upravenym
v pfiloze €. 3 k tomuto nafizeni.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A zleteckého provozu se
vztahuje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Lacq1e6n = 60 dB a pro celou no€ni dobu ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A Laeqien = 50 dB.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni Cinnosti
Laeqs S€ stanovi tak, ze se k hygienickému limitu v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A Laeqt Stanovenému podle odstavce 4 pficte korekce pfihlizejici k posuzované dobé
podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
tlaku A Laeqs S€ pro hluk ze stavebni innosti mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratSi nez 14
hodin vypocte zplsobem upravenym v pfiloze &. 3 k tomuto nafizeni.
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Priloha €. 3 k nafizeni vliady ¢. 148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru

staveb a v chranéném venkovnim prostoru

CastA
zpusob vyuziti Gzemi korekce
dB
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chran,eny venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noCni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfiCita dalSi korekce -10 dB,

s vyjimkou hluku z dopravy na ZelezniCnich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich zdrojl
hluku, s vyjimkou letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o ucelové komunikace, a dale
s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajistujici vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlaka a opravy vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych
komunikaci, a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy.

4) PouZije se v pfipadé staré hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich
a drahach, kdy starou hlukovou zatézi se rozumi stav hluénosti pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce
zUstava zachovana i po polozeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku,
pfipadné rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni
komunikace nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlucnosti v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné
trasy.

Tab.1: Prehled platnych hygienickych limitii v chranéném venkovnim prostoru budov

zdroj hluku den (06 — 22 hod) noc (22-06 hod)
Laeq,16n [dB] LAeq,sn [dB]
silnice I. a ll tfidy, hlavni méstské komunikace 60 50
ostatni vefejné pozemni komunikace 55 45
Zeleznice (v ochranném pasmu drahy OPD ") 60 55
Zeleznice (mimo OPD) 55 50
tramvaj (v OPD “ vedené po samostatném télese) 60 50
tramvaj (je-li sou€asti pozemni komunikace) 55 45
letecka doprava 60 50

Yu drahy celostatni nebo regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v8ak 30 m od hranice obvodu drahy,

230mod osy krajni koleje, je-li vedena samostatné, ne po pozemni komunikaci

EkoMod
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E HODNOCENI HLUKOVE SITUACE
E.1 PREZENTACE VYSLEDKU

V pfiloze studie jsou prezentovany mapy hlukovych pasem pro obé varianty — nulovou
variantu a variantu UP — vdenni i vnoéni dob&. V mapach jsou jako zdroje hluku zahrnuty
vSechny liniové zdroje hluku (v pfipadé komunikaci nejsou az na vyjimky hodnoceny komunikace
s intenzitou do 2000 voz/24 hod). Hluk z provozu letis$té je hodnocen samostatné.

E.2 HODNOCENi OCEKAVANE HLUKOVE ZATEZE

Automobilova doprava je ve mésté velikosti Liberce dominantnim zdrojem hluku. V Liberci
k tomu jesté pfistupuji Casto soubézné s automobilovou dopravou vedené tramvajoveé linky.

Liberec se svoji specifickou polohou v udoli Nisy je nucen vést automobilovou dopravu
centrem mésta nebo v jeho bezprostfedni blizkosti. To vede mimo jiné k vysoké akustické zatézi
centralni ¢asti mésta a k pretizeni méstského centra automobilovou dopravou.

V souCasné dobé dochazi k prvnim krok(im feSit tuto situaci realizaci prvnich ¢asti
méstského komunikaéniho systému, ktery by mél aspon ¢aste¢né centru mésta ulevit (ulice Nova
Pastyfska.).

Navrh UP se snazi nepfiznivou situaci v dopravé fesit dal$imi zmé&nami v komunikaéni siti
mésta, a to nejen v centru mésta — tunel pod naméstim F. X. Saldy, vybudovani obvodové sbérné
komunikace po jihozapadnim okraji mésta, upravy nékterych komplikovanych komunikacnich uzl{
jako kfizovatky ulic M. Horakové, KoSické a Nitranské a dalSi. Navrzené zmény sice dopravu
z mésta neodvedou, ale zvysi prijezdnost nejexponovanéjSich komunikaci, odlehéi centu mésta,
na druhou stranu vsak pfivedou zvySeni dopravni zatéze do mist kde dosud tak vyrazna neni.
Zmény v dopravé navrzené v UP jsou vSak koncipovany tak, aby se sniZila celkova zatéz, a to
nejen akusticka, co nejvétsiho poctu obyvatel mésta.

Vysledky modelovani hlukové zatéze jsou prezentovany v mapach hlukovych pasem
v priloze studie. Plocha mésta je pro potfebu tohoto hodnoceni rozdélena na 3 Casti — Liberec
sever, stfed a jih. Do vypoctu jsou zahrnuty pozemni komunikace s intenzitou dopravy vysSi nez
2000 vozidel za den, zelezni¢ni drahy a tramvajové trati stavajici i nové navrzené.

) V dal$im textu jsou podrobnéji popsany lokality, kde dojde v disledku realizace zamér(
UP k vyraznéj§im zménam hlukové zatéze. V tabulkové formé jsou oCekavané hladiny akustického
tlaku v téchto lokalitach prezentovany v kapitole 5.4.

E.2.1 PRELOZKA SILNICE 1/13 V USEKU MUK SVAROV — MNISEK

JiZ realizovana pfeloZzka odvede velkou ¢ast tranzitni dopravy do Frydlantu z obydlenych
Casti mésta. Snizi se prfedevSim zatéz StraZze nad Nisou a Krasné Studanky, predevSim ulic
Hejnicka a Studanecka. Ochrana osady Bélidlo a nékterych okrajovych &asti Krasné Studanky je
jiz v projektu feSena pfisluSnymi protihlukovymi opatfenimi.

E.2.2 FRANTISKOV

Vybudovanim obvodové sbérné komunikace se Cast dopravy prevede z exponované
Svermovy ulice na tuto komunikaci. Spojka nové komunikace se Svermovou ulici je navrzena
kolem obytné zastavby ulic Nova a Jachymovska. Ve Svermové ulici je navrzena tramvajova trat
od stanice Viadukt do Ruzodolu I. Tato trat pokracuje po obvodové komunikaci a Partyzanskou
ulici je vedena zpét do mésta k napojeni na Londynskou.

V této lokalité bude proto nutno po konkretizaci zaméru posoudit oekavanou akustickou
zatéz obytné zastavby a pfipadné navrhnout protihlukova opatfeni (viz dale kapitola 5.5).
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E.2.3 STARE PAVLOVICE - LETNA

Po celé délce ulice Letna je navrzena tramvajova trat’ od okruzni kfizovatky s Londynskou
a déle pfes most nad tfidou gen. Svobody Hlavkovou ulici. Jedna se o novy liniovy zdroj hluku
v ulici, kde jsou jiZz v souCasné dobé problémy s hlukem z automobilové dopravy. V téchto mistech
bude proto nutno po konkretizaci zaméru posoudit oéekavanou akustickou zatéz obytné zastavby
a pripadné navrhnout protihlukova opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.4 HLAVKOVA ULICE

V useku od ulice Letna po napojeni na Ruprechtickou ulici je navrzena trasa tramvajové
linky. Jedna se zde o novy liniovy zdroj hluku v ulici zatizené automobilovou dopravou. Bude proto
nutné po konkretizaci zaméru posoudit o€ekavanou akustickou zatéz obytné zastavby a pfipadné
navrhnout protihlukova opatieni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.5 RUPRECHTICKA ULICE

V useku mezi kfizovatkami s Hlavkovou a BudysSinskou ulici je navrZena trasa tramvajové
linky. Jedna se zde o novy liniovy zdroj hluku v ulici zatizené automobilovou dopravou. Bude proto
nutné po konkretizaci zaméru posoudit oekavanou akustickou zatéz obytné zastavby a pfipadné
navrhnout protihlukova opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.6 SAMANKOVA ULICE

V useku mezi Trznim naméstim a Masarykovou ulici (napojeni na linku Lidové sady —
Horni Hanychov) je navrzeno vedeni trasy tramvajové linky z Ruprechtic. Jedna se zde o novy
liniovy zdroj hluku. Bude proto nutné po konkretizaci zaméru posoudit oCekavanou akustickou
zatéz obytné zastavby a pfipadné navrhnout protihlukova opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.7 NOVA PASTYRSKA

Ulice Nova Pastyfska navazujici na pfipravovanou okruzni kfizovatku v Sokolské ulici se
stane soucasti méstského dopravniho systému a ma za cil odvést ¢ast dopravy z centra mésta.
Tim se zvySi dopravni zatéz na Trznim namésti a v navazujicich ulicich (Budysinska, Durychova).
Zamér je jiz projektové pfipraven a soucasti projektu jsou protihlukova opatfeni pro ochranu
obytné zastavby na Trznim namésti.

E.2.8 TUNEL POD SALDOVYM NAMESTIM

Navrzeny tunel spolu s Novou Pastyfskou odvede velkou ¢ast dopravy z exponované
kfizovatky na Saldové namésti. Vyrazné se zklidni navazujici Jablonecka ulice, na namésti
v podstaté zlstane pouze doprava vedena z Palachovy ulice do Husovy ulice. Tunel vyusti
v blizkosti kfizovatky Jablonecké ulice a ulice Na Bidé. Po konkretizaci zaméru bude nutno
posoudit akustickou situaci v misté vyusténi tunelu a pfipadné navrhnout nutna protihlukova
opatieni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.9 STARY HARCOV

Pro lepSi napojeni jihovychodni €asti mésta na komunikace Jizerskych hor bude
vybudovana nova komunikace jako pokracovani Hrubinovy ulice a spojujici ulici Svobody
s Jizerskou ulici. Ta jednak dopravné napoji novou zastavbu ve Starém Harcové a zaroven
odvede dopravu z Uzké a husté zastavéné ulice Dubovy vrch. Napojenim na ulici Na Skfivanech
také dopravné vhodnéji napoji zastavbu pod Jizerskou ulici.

E.2.10 NOVA RUDA

Protazenim Sladovnické ulice nezastavénym uUzemim zapadné od pivovarskych rybnik(
vznikne nové propojeni Tanvaldské a Kunratické ulice, které ulevi staré i nové zastavbé v této
lokalité a vhodnéji ji dopravné obslouzi. Po konkretizaci zaméru bude nutno posoudit akustickou
situaci v misté napojeni na Kunratickou ulici a pfipadné navrhnout nutna protihlukova opatfeni (viz
dale kapitola 5.5).

EkoMod 10



UP Liberec - Koncept - Hlukova studie Hodnoceni hlukové situace

E.2.11 VESEC - VYHLIDKOVA ULICE

Nova komunikace spojujici Vyhlidkovou ulici s Rochlickou ulici u okruzni kfizovatky
Zelené udoli vytvofi pfimé napojeni Vesce a nové zastavby ve Vratislavicich n.N. pod TyrSovym
vrchem na obchvat silnice 1/14 a do centra mésta tfidou M.Horakové. Tim zarovern odvede Cast
dopravy z ulic obou obytnych lokalit. V trase nové komunikace se nachazi nékolik obytnych
objektu. Jejich ochranu bude nutno Fesit v ramci pfipravy projektu komunikace navrhem vhodnych
protihlukovych opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.12 TRAMVAJOVA TRAT DO ROCHLIC

Trasa tramvajové linky je vedena v trase stavajicich komunikaci mimo obytné uzemi
(ulice Broumovska, Krej¢iho). Zavére¢ny usek v DobiasSové ulici je veden podél obytné zastavby
sidlisté Rochlice. Bude proto nutné po konkretizaci zaméru posoudit oekavanou akustickou zatéz
obytné zastavby a pfipadné navrhnout protihlukova opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.13 TRAMVAJOVA TRAT ROCHLICE-VESEC-DOUBI

Trasa tramvajoveé linky je vedena ¢astecné v trase stavajicich komunikaci, caste€né mimo
tyto komunikace. Prochazi po okraji obytné zastavby sidlisté Rochlice (ulici Dobiasovou), obytnou
zastavbou Vesce (Ceska ulice) a v zavéru obytnou zastavbou sidlisté Doubi (Mafanova ulice).
Ulice, kterymi prochazi, jsou vétdinou dopravné vyrazné zatizené. Tramvajova trat pfedstavuje
novy liniovy zdroj hluku v ulici zatizené automobilovou dopravou. Bude proto nutné po konkretizaci
zaméru posoudit o€ekavanou akustickou zatéZ obytné zastavby a pfipadné navrhnout protihlukova
opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.2.14 OBVODOVA SBERNA KOMUNIKACE

Navrzena obvodova sbérna komunikace spoji pramyslovou zénu Liberec-Jih a komeréné-
vyrobni zénu Liberec-Sever. Zaroveri dopravné napoji lokality v jihozapadni ¢asti Liberce pod
Jestédskym hiebenem. Trasa komunikace je vedena z vétSi Casti mimo obytnou zastavbu,
v nékterych mistech se ji vSak nemuze zcela vyhnout (pfedevsim v okoli Puskinovy ulice a v misté
kfizeni Sankarské a JeStédské ulice. DalSim mistem kde bude komunikace veden v blizkosti
obytné zastavby je jeji vyusténi do Minkovické ulice u okruzni kfizovatky Minkovické a Hodkovické
ulice. Ochranu dotéené obytné zastavby bude nutno feSit v ramci pfipravy projektu komunikace
navrhem vhodnych protihlukovych opatfeni (viz dale kapitola 5.5).

E.3 HLUKZLETISTE

S ohledem na mistni podminky je podle stavajicich zkuSenosti je zhruba v75 %
vyuzivana vzletova draha RWY 34.

Vypocet hluku z letového provozu na letisti vychazi z faktu, ze letisté jako mezinarodni
letist€¢ by méla vyuzivat mala letadla s kratkym doletem (do 1000 km) s kapacitou do 10
cestujicich.

PFi rozdéleni vyuziti vzletovych drah RWY 34 a RWY 16 v pribéhu bézného letového dne
v poméru 3:1 bude v dotéenych lokalitach v okoli letisté v€etné navrzeného rozsifeni nemocnice
dodrzen denni hygienicky limit 60 dB pfi intenzité leteckého provozu 12 letadel za den. V noéni
dobé nebude letecka doprava na letiSti vzhledem k charakteru letisté provozovana.

E.4 POROVNANIi S NULOVOU VARIANTOU

Pro porovnani obou variant — zakladni varianty podle UP a nulové varianty — byl proveden
vypodet v konkrétnich bodech v mistech, kde v dusledku realizace zamért navrzenych v UP dojde
ke zméné akustické situace (vyznamny pokles nebo narlst hlukové zatéze). Mista vypoctu byla
zvolena s ohledem na mista a lokality, popsané v pfedchazejicim textu a pfedevsim na mista se
soustfedénou obytnou zastavbou.
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Prezentované vysledky nepopisuji kompletni situaci v intravilanu mésta, ale predstavuiji
charakter zmén v hlukové situaci, které lze po realizaci zamérl navrzenych GUzemnim planem
oCekavat.

Prezentované hodnoty Laeqr pfedstavuji ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
v referenéni vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, resp. od osy soubé&zné probihajici komunikace
a tramvajové trati. Dodrzeni &i nedodrzeni hygienického limitu v konkrétni obytné zastavbé téchto
ulic zavisi na vzdalenosti fasad chranénych budov od komunikace, na jejich odrazivosti, typu
zastavby (oboustranna, jednostranna, souvisla atd).

Uvadéné hodnoty hladin akustického tlaku popisuji stav hluCnosti, ktery v posuzovanych
ulicich bude, a ukazuji, zda realizace navrhu v UP pfinese do lokality pokles nebo zvySeni hlukové
zatéze.

Tab.2: Porovnani hladin akustického tlaku v nulové varianté a ve varianté UP

misto vypoétu nulova varianta varianta UP poznamka

den Laeg16h | NOC Laeq,sn den Laeg1i6h | NOC Laeq,sh

[dB] [dB] [dB] [dB]
Jablonecka (od Saldova n.) 64,1 55,3 49,3 40,4 vliv tunelu
Palachova 66,0 57,2 62,6 53,9 vliv tunelu
Husova (od Saldova n.) 63,5 54,7 62,8 54,1 vliv tunelu
Klasterni 64,7 56,0 62,9 54,2 vliv tunelu
8. brezna 64,2 55,4 62,9 541 vliv tunelu
Rumjancevova 65,2 56,4 57,9 49,0 Pastyiska
Trzni nam. (S strana) 64,8 55,9 53,8 449 Pastyrska
Budysinska 64,7 55,9 64,8 58,0 Pastyrska, tramvaj
Svermova 65,7 57,0 67,1 60,2 nova tramvaj
Partyzanska 62,1 53,8 65,0 58,7 nova tramvaj
Letna 66,6 57,9 66,3 59,4 nova tramvaj
Ruprechticka 64,6 55,8 65,9 59,2 nova tramvaj
Samankova 56,6 47,7 62,0 56,5 nova tramvaj
Ceska 63,4 57,8 56,9 48,1 nova tramvaj
Vitézna 64,5 55,7 64,7 55,9
Milady Horakové 66,2 57,5 65,0 56,2
Zelezna 62,1 53,2 60,0 51,0
Hanychovska 67,4 60,1 66,0 59,1
Na Bidé 67,9 61,6 67,8 61,5
Truhlarska 64,1 55,2 49,8 41,0 spojka do

Sokolské

E.5 NAVRH OPATRENi PRO ZMIRNENI HLUKOVE ZATEZE

Konkrétni opatreni ke snizeni hlukoveé zatéze v mistech, ktera by byla nadmérné dotcena
hlukem po realizaci zamérl navrzenych v UP, nelze bez konkretizace zaméru a pfislusné
projektové dokumentace navrhnout.

V mistech, kde jsou jiz v sou€asné dobé prekraCovany hygienické limity pro hluk, bude
mésto nebo majitel konkrétniho zdroje hluku (Zeleznice, silnice vy$Si tfidy atd.) pokraCovat
v feSeni problému. V nékterych mistech dojde v disledku zmén podle UP k poklesu hlukové
zatéZze pod limitni hodnoty. V mistech, kde v dusledku realizace navrht podle UP dojde k navyseni
hlukové zatéZe vybudovanim novych komunikaci nebo napf. novych tramvajovych linek, bude
nutno pfijmout a realizovat protihlukova opatfeni, aby v dotCenych lokalitach byly hygienické limity
dodrzeny.

E.5.1 HLUK Z PROVOZU TRAMVAJi NA NOVYCH TRATICH

Hluk v tramvajovém provozu je vytvafen dvéma zdroji - konstrukci tramvajové trati a
tramvajovych vozidel. Dominantnim je hluk z valivého pohybu kol tramvaje po kolejich. PFi béznych
rychlostech tramvaji v méstské zastavbé predstavuje valivy hluk 80 — 90 % celkového
emitovaného hluku.
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PFi vystavbé novych trati je nutno pouzivat moderni technologie a materialy, dodavané
v soucCasné dobé napf. firmou Sedra nebo Bohemiaelast. Jde o gumové rohoze a bokovnice, které
hluénost tramvajového provozu vyrazné snizuji. Nevyhodou pouziti novych technologii je jejich
podstatné vyssi cena. Dale feSit trat’ s oblouky s co nejvétSim polomérem atd. Je mozno také
pouzit takzvané bezzlabkové koleje, které jsou méné hluéné a zaroven méné opotiebovavaji kola
tramvaji. Pfipadné FeSit koleje jako bezstykové, kde je zajisténi dilatace provedeno Sikmym
dilatacnim stykem

PFi vybérovych fizenich na nakup novych tramvaji je nutno pozadovat parametry vozidel,
které dodrzuji pfedepsanou normu hluku, maji nizSi napravové tlaky, s pouzitim modernich prvki

na samotnych kolech atd. V sou¢asné dobé& napt. nizkopodlazni tramvaje SKODA - LTM které
maji mimo jiné fady vyhod také zakryty podvozek a hlu¢nost oproti klasickym T3 niz8i az o 6 dB.

V mistech kde to prostorové poméry umoznuji (napf. u nové trati ve FraniSkové vedené
po nové komunikaci, u trati ve Vesci i jinde) instalovat na zakladé zpracované akustické studie pro
konkrétni projekt protihlukové stény.

E.5.2 PRELOZKA SILNICE I1/13 V USEKU MUK SVAROV — MNISEK

PfeloZzka se jiZ v sou€asné dobé buduje a konkrétni protihlukova opatfeni jsou soucasti
projektu.

E.5.3 NOVA PASTYRSKA

K projektu komunikace Nova Pastyiska byl v ramci uzemniho fizeni zpracovan projekt
protihlukovych opatfeni na Trznim namésti, kterd maji ochranit zastavbu dotéenou hlukem
z narlstu automobilové dopravy v lokalité.

E.5.4 TUNEL POD SALDOVYM NAMESTIM

V misté vyusténi tunelu u kfizovatky ulic Na Bidé a Jablonecké bude nutno provést
pfipadna protihlukova opatieni k ochrané blizké obytné zastavby. Opatfeni budou specifikovana
vramci vlastniho projektu. S ohledem na mistni podminky se nabizi moznost vybudovat zde
protihlukove stény na portalu tunelu a bo¢nich opérnych zdich spolu s dalSimi opatfenimi — stény u
najezdu do tunelu z pohltivého materialu atd.

E.5.5 NOVE KOMUNIKACE

Nové komunikace navrzené v uzemnim planu budou vedeny z vétsi ¢asti mimo zastavéna
Uuzemi (obvodova sbérna komunikace, komunikace ve Starém Harcové, na Nové Rudé, ve Vesci
aj.). Pro maximalni ochranu pfipadnych dotéenych obytnych lokalit je jiz pfi vybéru konkrétni trasy
pfihlédnout k tomu, aby mnozZstvi obytnych domd dotéenych hlukem z téchto komunikaci bylo co
nejmensi. Vzhledem Kk jiz konkretizovanym trasam komunikaci v navrhu UP zde velka volnost
neni. Tam kde to prostorové poméry dovoli, bude mozno pro ochranu chranénych budov
navrhnout a vybudovat protihlukova opatfeni.

Jde pfedevsim o nékolik lokalit u obvodové sbérné komunikace :
- Minkovicka a Obilna ulice u napojeni na Minkovickou ulici,
- u kfizovatky komunikace a Puskinovy ulice,
- nékteré Useky zastavby Puskinovy ulice,
- kfizovatka s JeStédskou ulici,
- zastavba v Charbinské ulici a v ulici Pod lesem,
- zastavba ve Svermové ulici pred Zelezniénim podjezdem,
- zastavba v zavéru Suldovského ulice v Ruzodole |,
- ojediné&lé obytné objekty u Useku komunikace mezi zénou Liberec-Sever a MUK Svarov.
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F ZAVER

Zmény v dopravnim feSeni Liberce, které pfinasi navrh Uzemniho planu, povedou
k vyraznému zklidnéni severniho centra mésta. | v dalSich Castech Liberce dojde k mirnému
snizeni hlukové zatéze.

V ramci zkvalitnéni méstské hromadné dopravy jsou navrzeny nové tramvajové linky. Ty
jsou CasteCné navrzeny mimo soustfedénou obytnou zastavbu, v nékterych lokalitach vSak
povedou stavajicimi zastavénymi ulicemi. Vypocet hluku zplsobenych novou tramvajovou
dopravou je proveden s parametry tramvajovych trati a vlastnich tramvaji, které odpovidaji stavu
v dobé zpracovani navrhu UP. P¥i realizaci novych tramvajovych trati bude nutno vyuzit vSechny

Vv

nez pouziti standardnich technologii.

Pfi realizaci navrzenych zmén v komunikacni siti mésta bude nutno pfijmout takova
opatieni, aby byl jejich dopad na hlukovou zatéz jednotlivych lokalit omezen v co nejvétsi mife a
aby nezpUsobily pfekracovani hlukovych limitd v dotéenych chranénych prostorech.
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